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PROLOGO

El presente Mantal de Disefio de Calles para el
Estado de Morelos representa un parteaguas en la
foorma en que concebimos, diseflamos vy
gestionamos nuestras vialidades.

Durante muchos afios, las calles fueron pensadas
principalmente para fadlitar el trédnsito de
vehiculos motorizados. Sin embargo, este manual
nos invita a replantear esa visién y a reconocer que
las calles son, ante todo, espacios publicos donde
corverge la vida urbana. Son lugares de encuentro,
de actividad econdmica, de convivencia sodal vy,
sobre todo, de ejercicio del derecho a la ciudad.

Este Instrumento técnico, impulsado por (a
Coordinacién General de Movilidad vy Transporte
del Estado de Morelos, va en sinergla con lo
planteado por el Manual de Calles para Cludades
Mexicanas publicado en el 2019 por la SEDATU, y establece lineamientos claros para disefiar calles mas
seqguras, incluyentes, resilientes y sostenibles. Su enfoque coloca en el centro a las personas, priorizando a
las personas peatones, a las personas ciclistas y al transporte piblico, sin dejar de considerar la mowilidad
de bienes y servicios.

Asimismo, el manual pretende ser un documento de consulta para los Ayuntamientos y autoridades
locales, puesto que reconoce la importancia de entender el contexto especifico de cada calle: personas
usuarias, sus dindmicas soclales, sus condiciones ambientales y su fundidn dentro de la red wbana. Solo a
partir de este entendimiento es posible generar soluciones efectivas que mejoren la accesibilidad,
reduzcan los riesgos viales y eleven la calidad de vida de la poblacién,

Como autoridad en materia de movilidad, asumimos el compromiso de adoptar estos principlos vy
traducirlos en acdones concretas, Sabemos que transformar nuestras calles es también transformar
nuestras cludades: hacerlas mds humanas, mas equitativas y mds seguras para todas y todos.

Hoy més que nunca, debemos avanzar hacia un modelo de movilidad que no solo mueva vehiculos, sino
que garantice el desplazamiento digno, efidente y seguro de las personas. Este manual es una gula
fundamental para lograrlo.

Sigamos trabajando de manera coordinada, con visién de futuro y con un enfoque centrado en la
ciudadania, para construir calles que 3
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¢ Qué criterios deben guiar las decisiones de diefio en vialidades urbanas?
¢éCuadl es el principal reto que debe atender una vialidad urbana?

¢Cdémo se evallia si las necesidades de todas las personas usuarias de la via
son atendidas?

¢ Qué herramientas de participacién ciudadana pueden aplicarse en

proyectos viales?
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INTRODUCCION

El presente documento constituye el Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos,
elaborado en cumplimiento con la Ley de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial del Estado de
Morelos, cuyo objetivo es establecer lineamientos y criterios técnicos para el disefio y
construccién de calles habitables, seguras y accesibles en el estado.

Este manual tiene el propdsito de promover la movilidad seguray eficiente de todas las personas
usuarias de las vias publicas, como lo indica la pirdmide movilidad en el siguiente orden:
peatones, ciclistas, personas usuarias y operadores del transporte publico, el transporte de carga
y. finalmente, las personas usuarias de vehiculos particulares.

El presente manual establece criterios técnicos para el disefio de calles seguras, accesibles,
incluyentes vy resilientes que integren las necesidades urbanas y sociales, basandose en los
criterios de inclusidn, resiliencia, seguridad, sustentabilidad y con perspectiva de género.

Este documento debe ser considerado en conjunto con normas, guias, lineamientos y manuales
nacionales, estatales y municipales vigentes. A su vez la consulta con referentes de buenas
practicas mexicanas e internacionales y bibliografia especifica de temdticas como seguridad vial,
sostenibilidad ambiental, participacién y consulta ciudadana, y desarrollo urbano.

El disefio de calles seguras y accesibles contribuye a garantizar espacios publicos incluyentes

para todos los grupos poblacionales puedan caminar con seguridad, serd una ciudad completa
que atienda a un contexto social, ambiental y urbano.

A
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COMO LEER Y UTILIZAR EL MANUAL
El manual esta disefiado para ser grafico, visual y técnico. Se organiza de la siguiente manera:
Fundamentos (Piramide de movilidad): Antes de disenar, se debe entender la jerarquia:
peatones, ciclistas, transporte publico, transporte de cargay, al final, vehiculo particular.
Componentes de la calle: Identificar los elemnentos necesarios: banquetas (zona de fachada,
mobiliario, circulacién), arroyo vehicular, carriles exclusivos, ciclovias y mobiliario urbano.
Principios de disefio: Seguridad, accesibilidad, inclusién y sostenibilidad.
Catdlogos técnicos: Incluye detalles sobre sefialamiento (preventivo, restrictivo), semaforos, y
medidas de velocidad.
Diagnédstico y Contexto: No solo disefiar Implementar elementos de seguridad:
desde cero, sino adaptar calles existentes a las Incorporar reductores de velocidad, cruces
necesidades del entorno, considerando la peatonales, rampas y buena iluminacién. Una
seguridad para las personas usuarias de la via. estrategia es el urbanismo téactico, que es la
Se propone disefiar calles mas humanas, herramienta practica que conecta la teorfa
inclusivas, seguras y sostenibles. con la acciéon inmediata de intervencidn
Gehl clasifica las actividades en: temporal, econdmica y participativa que
e Necesarias (ir al trabajo). permite probar cambios antes de hacerlos
e Opcionales (pasear). permanentes.
e Sociales (convivir).
Revisar normativa técnica: Consultar el
La ciudad debe responder a cémo las personas catdlogo para medidas estdndar de
caminan, permanecen y conviven. sefalizacién y geometria de la via.
Definir la secciéon vial: Utilizar los
componentes para definir el ancho de
banquetas, dreas de transito y el uso de la via
publica.
Aplicar la jerarquia: Diseflar espacios
prioritarios para el peatdn, los ciclistas y el
transporte publico.
GEAEREOSEC
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JUSTIFICACION

El Estado de Morelos enfrenta hoy el reto de transformar sus calles en espacios que respondan
de manera integral a las necesidades sociales, ambientales y de movilidad de su poblacidn.
Histéricamente, el disefio vial ha priorizado el flujo vehicular por encima de las personas,
generando condiciones de inseguridad, fragmentacién urbana, desigualdad en el acceso al
espacio publico y una disminucién en la calidad de vida. Ante este panorama, resulta
indispensable replantear la forma en que se conciben, disefian y gestionan las calles en el
territorio morelense.

El Manual de Disefio de Calles del Estado de Morelos surge como una herramienta técnica y
estratégica para orientar a autoridades estatales y municipales, asf como a la ciudadania, en la
construccién de calles y vialidades md&s seguras, incluyentes, accesibles, resilientes y
sustentables. Este documento reconoce a las calles y vialidades no solo como un espacio de
transito, sino como refiere Harvey (2013), un lugar de convivencia, intercambio social y desarrollo
comunitario, fundamental para el ejercicio del derecho a la ciudad y justicia territorial. Morelos
presenta una diversidad territorial y climatica particular, con municipios urbanos, semiurbanos y
rurales, ademds de condiciones ambientales que influyen directamente en la forma de habitar y
desplazarse. Por ello, este manual incorpora criterios de disefio conforme al contexto, seguridad
vial, accesibilidad, y adaptacién climatica, buscando soluciones flexibles que respondan a las
distintas realidades del estado.

La elaboracién de este manual se fundamenta en un proceso de construccién colaborativa, que
promueve la participacién de gobiernos locales, especialistas y sociedad civil, y se alinea con los
marcos normativos nacionales e internacionales en materia de desarrollo urbano sostenible. Su
objetivo es proporcionar lineamientos claros y aplicables que permitan pasar de intervenciones
aisladas a proyectos integrales de redes de calles, con impactos positivos medibles en los
aspectos mencionados anteriormente relacionados con la seguridad vial, la salud, el medio
ambiente, la sostenibilidad, la perspectiva de género y la cohesién social. Con este esfuerzo, el
Estado de Morelos reafirma su compromiso con la creacién de ciudades y comunidades mas
humanas, donde las calles sean espacios que cuiden la vida, fomenten la equidad y fortalezcan
el vinculo entre las personas y su entorno.

Jan Gehl sostiene que las ciudades deben disefiarse desde la perspectiva de quienes las usan a
pie o en transporte no motorizado como caminar, convivir, observar, en vez de priorizar el transito
de vehiculos. También realiza estudios detallados de comportamiento, por ejemplo, cémo vy
ddénde las personas caminan, se detienen o socializan para fundamentar decisiones de disefio.
Caminar, andar en bici y usar transporte ptiblico son modos que deben estar en el centro de la
planificacién, reduciendo el papel dominante del automduvil.
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JUSTIFICACION

1.Proteccién contra el tréfico: Las ciudades
deben ser seguras para que las personas
peatones puedan caminar con confianza.
También es importante ensefiar a las
personas a cruzar y caminar con
precaucién, para que no tengan miedo
del trafico y puedan moverse con mayor
tranquilidad.

2.Seguridad en los espacios publicos: Para
que los espacios publicos sean seguros,
es importante que las personas puedan
usarlos tanto de dia como de noche. Para
lograrlo, es necesario contar con buena
iluminacién, ya que ayuda a que las
personas se sienta mas segura al realizar
actividades nocturnas.

3.Proteccién contra experiencias
sensoriales desagradables: Los espacios
publicos deben tener dreas que protejan
a las personas del clima, como el sol, la
lluvia o el viento, para que su estancia sea
mas cémoday agradable.

4.Espacios para caminar: Para que los
espacios publicos sean agradables para
caminar, deben ser accesibles y atractivos
en todo su recorrido. Los edificios y
superficies deben permitir el paso seguro
de todas las personas, incluyendo a
quienes tienen movilidad reducida.

5.Espacios de permanencia: Los espacios
publicos deben ser cémodos y atractivos,
para que las personas quieran quedarse
mas tiempo y disfrutar de su entorno,
como las fachadas y los paisajes.
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6.Un lugar donde sentarse: Es importante 12.Buena experiencia sensorial: Los parques
colocar mds bancas y dreas de descanso ayudan a que las personas se conecten
en avenidas, parques y plazas. Esto ayuda con la naturaleza. Por eso, deben tener
a organizar el paso de las personas vy buenos accesos, dreas con arboles, agua
permite que los espacios tengan un o animales, y mobiliario cémodo para que
mejor uso. las personas puedan disfrutar y quedarse

mas tiempo.

7.Posibilidad de observar: Los espacios
ptblicos deben permitir que las personas
puedan disfrutar y observar los paisajes a
su alrededor.

8.Oportunidad de conversar: Los espacios
publicos deben tener mobiliario que
motive a las personas a convivir y reunirse.
También es importante que haya poco
ruido, para que puedan platicar
tranquilamente.

9.Lugares para ejercitarse: Los espacios
publicos deben tener dreas y equipos
deportivos accesibles para todas las
personas. Esto ayuda a promover una
vida saludable y permite hacer ejercicio
tanto de dia como de noche.

10.Escala humana: Cuando se construyan
obras grandes, es importante pensar en
las personas, para que puedan usarlas y
relacionarse con ellas con facilidad, sin
que sus dimensiones resulten excesivas o
poco accesibles.

11.Posibilidad de aprovechar el clima: Los
espacios publicos deben disefiarse de
acuerdo con el clima y las caracteristicas
del terreno de la ciudad donde se
construirdn.
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FUNDAMENTOS JURIDICOS

CONSIDERANDOS

Que el articulo 1° de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos establece que
todas las personas gozan de los derechos humanos reconocidos en la propia Constitucién y en
los tratados internacionales, lo que implica la obligacién de las autoridades de promover,
respetar, proteger y garantizar dichos derechos en todas las politicas publicas, incluyendo
aquellas relacionadas con la movilidad y el uso del espacio pblico.

Que el artfculo 11 del mismo ordenamiento reconoce el derecho de toda persona a transitar
libremente por el territorio nacional, mientras que el articulo 4° establece el derecho a la
circulacién en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusién e igualdad, lo que posiciona a la movilidad como un elemento fundamental para el
ejercicio de otros derechos y para la vida cotidiana de las personas.

Que la NOM-004-SEDATU-2023 establece criterios técnicos obligatorios para el disefio de las
vias publicas en México, consolidando el enfoque de calles completas, seguras e incluyentes, y
fortaleciendo la transicién hacia un modelo de circulacién centrado en las personas.

Que el derecho a la movilidad y al libre transito también se encuentra reconocido en
instrumentos internacionales como la Declaracién Universal de los Derechos Humanos, el Pacto
Internacional de Derechos Civiles y Politicos y la Convencién Americana sobre Derechos
Humanos, los cuales establecen que toda persona debe poder desplazarse en condiciones de
dignidad, seguridad e igualdad, principios que orientan el disefio de ciudades mas justas e
incluyentes.

Que la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial establece un cambio de paradigma en la forma
de entender las calles, reconociéndolas no solo como vias de circulacién vehicular, sino como
espacios donde la prioridad es la vida y la integridad de las personas, promoviendo la jerarquia de
la movilidad, la seguridad vial bajo el enfoque de sistemna seguro, y la inclusién de todas las
personas usuarias de la via.

Que en el dmbito estatal, la Ley de Movilidad y Transporte del Estado de Morelos reconoce la
movilidad como un derecho y establece que las politicas, proyectos e infraestructura deben
priorizar a los peatones, ciclistas y personas usuarias del transporte publico, promoviendo un uso
mas equitativo, seguro y eficiente del espacio vial.

Que la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano y
la Ley de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano Sustentable del Estado de Morelos
reconocen que la movilidad es un elemento estructural del desarrollo urbano, por lo que la
planeacién de calles y vialidades debe integrarse de manera coordinada con el crecimiento de las
ciudades, considerando aspectos sociales, econdmicos y ambientales.
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FUNDAMENTOS JURIDICOS

CONSIDERANDOS

Que los compromisos internacionales asumidos por el Estado mexicano, particularmente la
Agenda 2030 con los Objetivos de Desarrollo Sostenible y la Nueva Agenda Urbana, impulsan la
construccién de ciudades y comunidades sostenibles, promoviendo sistemas de movilidad
accesibles, seguros, resilientes y de bajas emisiones, en los que las calles juegan un papel
fundamental como espacios de convivencia y desarrollo social.

Que el Plan Estatal de Desarrollo 2025-2030 del Estado de Morelos, documento rector de la
planeacion del desarrollo en la entidad, establece en su eje denominado “Economfa para el
bienestar” la circulacién y el transporte como componentes estratégicos para impulsar el
desarrollo econdmico, la inclusién social y la mejora en la calidad de vida de la poblacion,
reconociendo la importancia de contar con infraestructura vial adecuada, segura y accesible; por
lo que el presente Manual se alinea con dichos objetivos al proporcionar criterios técnicos que
contribuyen a la construccion de un sistema de movilidad mas eficiente, equitativo y sostenible
en el estado.

Que el Decreto de creacién de la Coordinacién General de Movilidad y Transporte del Estado de
Morelos otorga a dicho organismo la facultad de planear, coordinar y promover politicas publicas
en materia de movilidad, asf como de emitir instrumentos técnicos que orienten la toma de
decisiones en el disefio y gestidn de la infraestructura vial.

Que en el Estado de Morelos existe la necesidad de transformar la manera en que se disefian y
utilizan las calles, pasando de un modelo centrado en el vehiculo a uno que priorice a las
personas, respondiendo a los retos actuales de seguridad vial, accesibilidad, inclusién social,
sostenibilidad ambiental y calidad de vida.

Que el “Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos” se concibe como una
herramienta técnica que permite orientar a las autoridades estatales y municipales, asi como a la
sociedad en general, en la construccién de calles mds seguras, incluyentes, accesibles y
resilientes, integrando criterios de disefio acordes con el contexto territorial y las necesidades de
las personas usuarias de la via.

Que, en este sentido, resulta necesario contar con un instrumento técnico de referencia que
articule los principios juridicos, técnicos y de politica publica en materia de movilidad,
permitiendo avanzar hacia un modelo de desarrollo urbano en el que las calles sean espacios que
permitan la vida urbana, la reproduccién y la produccidn.
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Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

Esta ley, publicada en mayo de 2022, es un
cambio de paradigma en México. La ley
establece un cambio de paradigma en la
concepcién de las calles como simples vias
para vehiculos motorizados y empieza a
verlas como espacios donde la prioridad es la

vida y la integridad de las personas,
incluyendo estos cuatro puntos
fundamentales:

1.La Jerarquia de la Movilidad.
2.Limites de Velocidad Nacionales.
3.Seguridad Vial: Cero Tolerancia.
4.Examen para Licencia de conducir.

El propdsito principal de la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial es proteger la vida
y la integridad fisica de las personas durante
sus desplazamientos por las vias publicas del
pais. Para lograr esto, la ley busca pasar de un
modelo centrado en el flujo de los autos a
uno centrado en la seguridad del ser humano.

Ley de Ordenamiento Territorial vy
Desarrollo Urbano del Estado de Morelos
Esta ley es de orden publico e interés social y
tiene por objeto fundamental regular la
planeacién, administracién y control del
desarrollo urbano y el ordenamiento territorial
en el estado, ademas de establecer las
normas, criterios y mecanismos para
coordinar a las autoridades estatales vy
municipales en acciones de desarrollo urbano
sustentable y asentamientos humanos.

T 2 I e I e =

S e 2T e T2

Establece que la movilidad es un elemento
estructural del desarrollo urbano y debe
integrarse desde la planeacién del territorio.
La planeacién integral de vialidades con los
programas de desarrollo urbano debe definir:

1.Jerarquia vial (primarias, secundarias,
terciarias).

2.Conectividad entre colonias y municipios.

3.Integracién con transporte ptiblico.

4.Movilidad sustentable

También promueve priorizar al peatdn,
ciclistas (vehiculos no  motorizados),
vialidades completas y accesibles con
espacios publicos disefiados con criterios de
inclusién (personas mayores, personas con
discapacidad).

La ley busca que el crecimiento urbano no
genere caos vial, sino una ciudad conectada,
compactay con movilidad segura.
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Ley del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccién Jerarquia de la movilidad: prioriza peatones,
al Ambiente del Estado de Morelos ciclistas y transporte publico sobre el
Esta ley vincula la movilidad con la proteccién transporte privado motorizado.
ambiental, regulando el impacto que la
infraestructura vial y el transporte generan en Vision Cero en seguridad vial: aspira a que
el entorno. todas las muertes y lesiones graves por
siniestros viales sean prevenibles mediante
Considera que las nuevas vialidades, sistemas seguros y corresponsabilidad.
ampliaciones o proyectos urbanos deben
evaluar afectaciones al suelo, agua, Inclusién, equidad y perspectiva de género:
vegetacion y fauna, justificando cambios de busca atender necesidades especificas de
uso de suelo brindando proteccién de areas grupos vulnerables y garantizar seguridad en
naturales, pues limita construccién de el transporte ptiblico para todas las personas.
vialidades en dreas naturales protegidas,
zonas forestales y corredores ecoldgicos. Sostenibilidad: formenta la movilidad activa
(caminar, bicicleta), transporte ptiblico
Un punto importante es la movilidad eficiente y tecnologias limpias.
sustentable como estrategia ambiental
fomentando alternativas como: La Ley establece que, en cualquier politica,
e Transporte publico eficiente. proyecto o infraestructura, debe priorizarse en
e Movilidad no motorizada. este orden: Peatones, personas usuarias de
e Planeacién urbana que reduzca traslados bicicleta y micro movilidad, transporte
largos. publico, transporte de carga y vehiculos
particulares.
La ley busca que la infraestructura vial no
deteriore el medio ambiente y que la  Con esto busca reducir riesgos, mejorar
movilidad contribuya a un desarrollo bajo en  seguridad y fomentar opciones de movilidad
emisiones y ecolégicamente responsable. mas sostenibles.
Ley de Movilidad, Transporte y Seguridad
vial del estado de Morelos
Se basa en principios clave, entre ellos:
Centralidad en la persona y sus derechos:
reconoce la movilidad como medio para
acceder a otros derechos fundamentales.
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Mientras que la Ley General de Movilidad Derecho a la ciudad
establece los principios normativos (las reglas Ley General de Asentamientos Humanos,
y derechos), el Manual de Disefio de Calles Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano
define los criterios técnicos de aplicacion (las (LGASHOTDU): Siendo una ley federal que
medidas recomendadas, los materiales y vincula a los estados, esta norma reconoce
sugerencias de implementacidn). explicitamente el "Derecho a la Ciudad" para
todos los habitantes, estableciendo
La NOM-004-SEDATU-2023 consolida pardmetros que promuevan el uso y disfrute
juridicamente los principios técnicos. Si la Ley de asentamientos sustentables, seguros y
General de Movilidad es el "mandato” y el justos.
Manual de Calles es la "sugerencia”, esta
Norma Oficial Mexicana (NOM) es la regla Constituciéon Politica del Estado Libre vy
obligatoria. Soberano de Morelos: Aunque no utiliza el
término "derecho a la ciudad” de manera
Publicada a finales de 2023 y con plena explicita en sus primeros articulos de
vigencia en 2024, su nombre oficial es derechos humanos, explica este derecho a
"Estructura y disefio de vias publicas. través de la proteccion de garantias
Especificaciones técnicas". individuales, como es la educacién, la vivienda,
la salud y ahora la movilidad.
1. De "Recomendacién” a "Obligacion”
2. Los 3 Componentes del Disefio Vial Ley de Ordenamiento Territorial y Desarrollo
3. Prioridad en Intersecciones (Cruceros) Urbano Sustentable del Estado de Morelos
4, Clasificacién de Vias (Ultima reforma: 24-08-2022): Esta es la
Estas tres piezas —la Ley General, el Manual norma local mas relevante. Establece las
v la NOM-004— forman un “equipo” legal y bases para la planeacion wurbana, la
técnico donde todas apuntan a un mismo participacién  social, el  ordenamiento
objetivo: dejar de disefiar ciudades para los territorial y la sustentabilidad.
coches y empezar a disefarlas para las
personas.
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CONTEXTO DE MORELOS

El estado de Morelos es una de las 32
entidades federativas de México y se
localiza en la regién centro-sur del pais. A
pesar de ser uno de los estados con menor
extension territorial, posee una gran
diversidad geogréfica, climatica, cultural y
urbana que lo convierte en un territorio
estratégico para el desarrollo de
infraestructura vial y movilidad urbana.
Morelos limita al norte con la Ciudad de
Meéxico y el Estado de México, al este con
Puebla, al sur con Guerrero y al oeste
nuevamente con el Estado de México y
Guerrero. Su posicién geografica le permite
funcionar como un punto de conexién entre
el centro del pais y las regiones del Pacifico
y sur de Meéxico, generando importantes
flujos de movilidad interurbanay regional.

El estado cuenta con una superficie
aproximada de 4,958 km? y esta
conformado por 36 municipios, 3 de ellos
denominados como municipios indigenas.
La capital es Cuernavaca, ciudad reconocida
histdricamente por su clima templado y por
ser uno de los principales centros
administrativos, turisticos y de servicios del
estado.

Desde el punto de vista urbano y
territorial, Morelos presenta una
mezcla compleja entre zonas
metropolitanas densamente
urbanizadas y comunidades rurales
con caracteristicas agricolas
tradicionales. Esta dualidad influye
directamente en la forma en que
deben disefiarse las calles, vialidades
y espacios ptiblicos.

Identidad Y/
territoriales del estado
Morelos posee una identidad territorial
definida por la relacion entre sus
comunidades tradicionales, las actividades
productivas y el crecimiento urbano
contemporaneo. En distintos municipios del
estado aun predominan formas de vida
ligadas al entorno rural, donde las calles
estrechas, los centros histdricos y los
espacios publicos responden a dindmicas de
movilidad md&s locales y comunitarias. En
estas zonas es comun la presencia de
transporte de barrio, motocicletas,
mototaxis, vehiculos de carga y automdviles
particulares que se adaptan a las
condiciones fisicas y sociales de cada
localidad.

caracteristicas

Al mismo tiempo, estas dindmicas conviven
con avenidas de mayor escala, nuevos
desarrollos habitacionales Y areas
metropolitanas en expansidn, reflejando la
transicién de Morelos entre un estado con
fuerte vocacién productiva y agricola y una
creciente urbanizacion.
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El territorio morelense se caracteriza por:

Relieve y topografia:

Morelos presenta una topografia variada que influye directamente en el disefio vial y urbano:
En el norte predominan zonas montariosas pertenecientes al Eje Neovolcdnico.

En la regién centro existen valles y dreas urbanas.

En el sur predominan zonas mas cdlidas y relativamente planas.

La presencia de barrancas, pendientes pronunciadas y diferencias de altitud representa
uno de los principales retos para el disefio de calles y sistemas de movilidad.

Municipios como Tepoztlan, Huitzilac, Tetela del Volcdn y Tlayacapan presentan
pendientes importantes y condiciones topograficas complejas que requieren disefios
especiales para banquetas, drenaje pluvial y accesibilidad universal.

Identidad del estado:

MAPA DE CURVAS DE NIVEL
DEL ESTADO DE MORELOS

SIMBOLOGIA - ELEVACIONES
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Clima

ElL clima de Morelos presenta variaciones
importantes de acuerdo con la altitud y las
caracteristicas geograficas de cada regién del
estado. En las zonas altas predominan
condiciones templadas, mientras que en la
region central se desarrolla un clima
semicdlido. Hacia el sur, las temperaturas
aumentan y se presentan condiciones mas
calidas y humedas.

Estas diferencias climaticas influyen
directamente en la configuracion vy
funcionamiento del espacio urbano,
particularmente en la seleccién de materiales
de pavimentacidén, el manejo de escurrimientos
pluviales, la presencia de vegetacion urbana y
la durabilidad de la infraestructura vial.
Asimismo, las condiciones térmicas vy
ambientales impactan en la comodidad del
peatdn dentro de las calles y espacios piblicos.

Hidrologia y barrancas

Una de las caracteristicas territoriales mas
representativas de Morelos es la presencia de
barrancas, cauces naturales vy sistemas
hidrolégicos que atraviesan gran parte del
estado. Histéricamente, muchas ciudades y
localidades morelenses se desarrollaron
alrededor de estos elementos naturales,
generando una relacién directa entre el
crecimiento urbano y la topografia del
territorio.

Actualmente, las barrancas representan tanto
oportunidades ambientales como desafios
urbanos. Entre los principales retos se
encuentran los riesgos hidraulicos durante
temporadas de luvia, las dificultades de
conectividad entre distintas zonas urbanas, la
fragmentacidn del tejido urbano y la presencia
de dreas con deterioro ambiental.

= 20
ot §

8 oo

Con esta diversidad de microclimas ;Que
consideras que deberian tener los espacios
publicos, calles y vialidades para ser
habitables y caminables?

i Morelos |
| Climas |
3 S

¢ Te imaginas tener vias de movilidad
activa como ciclovias o paseos peatonales
a lo largo de los rios y barrancas del
estado? ;Como consideras que se deba
planear la movilidad en estos entornos?
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Poblacidon

De acuerdo con el Censo de Poblacién y Vivienda 2020 del INEGI, el estado de Morelos cuenta
con una poblacién total aproximada de 1,971,520 habitantes.

La distribucién poblacional es desigual, concentrandose principalmente en las zonas
metropolitanas de:

Cuernavaca

Jiutepec

Temixco

Cuautla

Yautepec

La estructura demografica de Morelos también se relaciona con el concepto de Movilidad de
Cuidado, definido en la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial como los desplazamientos
realizados para atender actividades de cuidado, tales como acompaniar a nifias, nifios, personas
adultas mayores, personas con discapacidad o realizar actividades domésticas y de salud. Este
tipo de movilidad suele efectuarse diariamente y requiere sistemas de transporte seguros,
accesibles y eficientes. En el caso de Morelos, el crecimiento poblacional y la concentracién
urbana en municipios como Cuernavaca, Jiutepec, Temixco, Cuautla y Yautepec incrementan la
demanda de traslados relacionados con el cuidado, generando mayores retos en materia de
movilidad urbana, accesibilidad y seguridad vial para la poblacién.

POBLACION TOTAL Y TASA DE CRECIMIENTO PROMEDIO ANUAL, 1895-2020

=& Tasa de crecimiento

200 Millones

1971 520
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CONTEXTO DE MORELOS

La edad mediana en el 2000 era de 23 aios; para 2010, de 26 aios, y en 2020 es de 30 afios.
ESTRUCTURA DE LA POBLACION 2000, 2010 Y 2020

Grupos quinquenales de edad

85y mas
80-84
75-79
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
15-19
10-14
5-9
0-4

2020

[] 2010
] 2000

Porcentaje de ta poblacién total

100%. debido al redondec oua aenera diferencias poco sianificativas
Nota: Los porcentajes pueden no sumar 100%. debido al redondeos que genera diferencias poco sigaificativas.

Fuente: INEGL. Censos Generales de Poblacion y Vivienda 2000, 2010 y 2020,
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CONTEXTO DE MORELOS

Poblacion

Municipios con mayor poblacién Municipios con identidad rural vy

Cuernavaca patrimonial

Capital del estado vy principal centro Tepoztlan

administrativo. Presenta alta densidad Pueblo Mdagico con fuerte identidad cultural y

urbana, problemas de tréfico y fuerte turistica. Sus calles priorizan la experiencia

actividad comercial y turistica. peatonal y el turismo.

Jiutepec Tlayacapan

Municipio altamente urbanizado e Municipio tradicional con valor patrimonial y

industrializado. Forma parte de la Zona calles histdricas de escala reducida.

Metropolitana de Cuernavaca y posee Tetela del Volcan

importantes corredores industriales. Zona montafosa con identidad agricola y

Cuautla vistas volcanicas importantes.

Segundo nucleo urbano mas importante del Yecapixtla

estado. Destaca por su relevancia histdrica, Reconocido por su gastronomia y actividad

crecimiento comercial y expansion periférica. comercial regional.

Temixco Tlaltizapan

Municipio con rapido crecimiento habitacional Municipio con fuerte relevancia histdrica

y fuerte dependencia de movilidad hacia relacionada con Emiliano Zapata.

Cuernavaca.

Yautepec

Importante nodo regional con actividad

turistica, comercial y residencial.

- e | l S

B,
e i
Cuernavaca, Morelos. Tepoztldan, Morelos.
oo
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CONTEXTO DE MORELOS

Estructura Urbana

El estado puede dividirse en distintas regiones Regién Norte y Altos de Morelos
funcionales para fines de planeacién urbanay Incluye:
vial. Huitzilac e Tlalnepantla
Zona Metropolitana de Cuernavaca Tepoztlan e Totolapan
Integra municipios como: Tetela del Volcan

e Cuernavaca Ocuituco
Jiutepec Tlayacapan
Temixco Caracteristicas:
Emiliano Zapata Topografia accidentada., turismo de
Xochitepec naturaleza, patrimonio histdrico.
Caracteristicas principales:
Alta urbanizacién, problemas de congestién
vial, expansién horizontal, dependencia del
automovil y déficit de infraestructura
peatonal y ciclista.

Regidn Oriente
Incluye:

Cuautla
Yautepec
Ayala
Atlatlahucan
Yecapixtla
Caracteristicas:
Crecimiento urbano acelerado, importancia
agricola y comercial, conectividad regional y
aumento de fraccionamientos.

Zacualpan de Amilpas
Temoac

Jonacatepec
Axochiapan
Tepalcingo
Jantetelco

Regidn Sur

Incluye: e Amacuzac

Jojutla e Coatldn del Rio
Zacatepec e Mazatepec
Tlaltizapan e Miacatldn
Tlaquiltenango ¢ Tetecala
PuentedeIxtla o xoxocotla
Caracteristicas:
Clima célido, actividad agricola, vulnerabilidad
ante inundaciones.
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ETAPAS DE UN PROYECTO
Este apartado explica el proceso que se sigue para el desarrollo de los proyectos viales urbanos,
el cual se organiza en distintas etapas que van desde el andlisis inicial del contexto y las
necesidades de la vialidad, hasta la definicién de criterios de disefio y su puesta en marcha.
Asimismo, se describen los bloques teméaticos que conforman el manual y la forma en que cada
uno se integra al proceso del proyecto, aportando lineamientos y herramientas que apoyan la
toma de decisiones. De esta manera, el manual sirve como una guia que acompafia el desarrollo
del proyecto vial, promoviendo soluciones coherentes, funcionales e incluyentes dentro del
entorno urbano.
Las etapas de desarrollo de infraestructura vial urbana son las siguientes:
Participacién y coordinacién institucional: ;‘}-.tf;
Se debe centrar la participacién de la ciudadanfa, personas usuarias y actores clave, asfcomo la coordinacién entre
dependencias gubernamentales, empresas, academia y sociedad civil para asegurar la viabilidad social y técnica del
proyecto.
Identificacién de la problematica: 2 Proyecto ejecutivo: ;‘_ﬂ@
Se detecta la necesidad de intervencién vial a partir de Se desarrolla el disefio definitivo de la vialidad, incluyendo
conflictos de movilidad, seguridad, deterioro de la secciones viales, materiales, sefializacién, dispositivos de
infraestructura o crecimiento urbano. En esta etapa se seguridad, presupuesto, programa de obray
definen los objetivos generales del proyecto. especificaciones técnicas.
Diagnéstico y andlisis del contexto: /E Gestién y autorizacién: I,g/
Se realiza el estudio de las condiciones existentes: trénsito Se realizan los trdmites necesarios para la aprobacién del
vehicular, peatones, ciclistas, transporte ptiblico, entorno proyecto, obtencién de permisos, asignacién presupuestal
urbano, uso de suelo, seguridad vial y aspectos sociales y y cumplimiento de la normatividad vigente.
ambientales.
Planeacién y estudios preliminares: Ejecucién de la obra: (}
Incluye estudios técnicos como aforos, estudios Consiste en la construccién de la infraestructura vial
topogréficos, andlisis de movilidad, impacto urbanoyy, conforme al proyecto ejecutivo, supervisando calidad,
cuando aplica, impacto ambiental. Aqui se evaltian tiempos, costos y medidas de seguridad
distintas alternativas de solucién.
.'c):xic—_’(a'c)b!d:'c}bx&"c}.\—:’!dfwc‘bx&‘bx&'%!ﬂ'“}:x&
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La delimitacién del ambito de estudio es la
etapa en la que se define con claridad qué
parte de la realidad serd analizada y hasta
dénde llega el proyecto, evitando confusiones
y alcances imprecisos.

En el caso de un proyecto de infraestructura
vial urbana, esta delimitacién establece, de
manera concreta:

* El &rea geogréfica que serd intervenida o
analizada, como una calle, tramo, colonia
0 zona urbana.

EL tipo de infraestructura que se
estudiard, por ejemplo, vialidades
primarias, secundarias, cruces, banquetas
o ciclovias.

Las personas usuarias consideradas,
como peatones, ciclistas, transporte
publico, vehiculos particulares y personas
con movilidad reducida.

1. €l capitulo séptimo de la LGAHOTYDU establece que estos planes deben sefialar “las acciones

DELIMITACION DEL AMBITO DE ESTUDIO

especificas necesarias para la conservacién. mejoramiento y crecimiento de los centros de
poblacidn”. Establece también La necesidad de promover la elaboracin de planes pardales que serdn regutados por la legislacidn estatal y podkdn integrar dentro de 10s mismos ta movlidad, En
estos documentos se debe plasmar la cometadiin entre lo planteado para el desanollo rbano y las scluciones de mowlidad. por 1o que deben formular la propuesta y tipologia de Las calics que

La delimitacién del &mbito de estudio sirve para
dar orden, claridad y enfoque al proyecto,
asegurando que el andlisis y las decisiones se
realicen sobre una base bien definida.

En un proyecto de infraestructura vial urbana, su
utilidad principal es reconocer un problema
focalizado y con ello asegurar que se atienda lo
necesario, para ello es necesario:

Definir claramente el alcance del proyecto,
evitando ambigliedades o interpretaciones
distintas entre los actores involucrados.
Orientar los estudios técnicos, permitiendo
que el diagnéstico y los andlisis se
concentren en el drea y los temas realmente
relevantes,

Optimizar tiempo y recursos, al evitar
andlisis innecesarios o fuera del objetivo del
proyecto.

Se recomienda consultar planes y programas
municipales de desarrollo' y/o el Plan

Integral de Movilidad Urbana Sustentable
(PIMUS)z= .

2. ELPIMUS es el documento de politica pdblica en el que. por lisis de datos de

estrategia a partir de la visin que se propone para las chudades, y se fomula el conjunto de acciones estratégicas, provectos concretos, metas, @ indicadares de medicidn para consegu tener
dond B

opilados en campoy en gabinete, se fi 6 2

(MUS).Es
I6gica sistémica de lamovilidad en las zonas urbanas.

alanec en calles y donde se fijan proyectos concretos aterciendo ala

o
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LEVANTAMIENTO DE INFORMACION EN CAMPO
En el proyecto de una calle los trabajos de Indicadores de movilidad.
campo son clave para la conceptualizacién y El Manual de Disefio de Calles de la SEDATU,
para la obtencién de insumos. En esta fase se refiere a los indicadores de movilidad como
recomienda realizar un trabajo de campo referentes importantes a tomar en cuenta al
especifico sobre: momento de hacer levantamientos en
e Movilidad campo, entre los que resaltan:
® Inventario vial Aforos automdticos: Identifica la demanda
¢ Inventario de zonas de estacionamiento maxima y sus horarios, tanto de los vehiculos
legal e ilegal _ como de los usuarios en la via, en dfa laboral y
e |dentificacién de usos de suelo y predios on i B S arans
subutilizados o baldios . 2 ot
& Twcntain O . zonas..o el Aforos manuales: Genera la informacién que
patrimoniales 0 que por su caracter permite determinar la necesidad de incluir
general afluencia importante en la zona. regulacién para una interseccién y sirve como
base para la realizacion de calibrado y
Movilidad validado del modelo de transporte
Los trabajos de campo deben permitir Encuestas Origen Destino a personas
caracterizar la oferta y conectividad de la usuarias de la calle: Tiene como objetivo
calle (seccién, infraestructura, servicios de obtener informacién sobre las personas
transporte) y demanda (flujo de peatones, peatones y sus patrones de movilidad y perfil
ciclistas, unidades de transporte ptiblico, de las personas usuarias de la calle
vehiculos de carga y automéviles), con el fin identificando el trafico de paso o de largo
de contar con una visi6n completa del recorrido y poder diferenciarlo del trafico local
funcionamiento de la calle que funja como la Conteo de longitud de colas: Disponer de una
base para generar modelos de transporte variable de validacién del modelo de micro
permitiendo realizar un andlisis preciso de la simulacién realizado sobre las intersecciones
situacién actual y sobre todo la simulacién de ~ obteniendo una medicién visual de las colas
escenarios futuros con las distintas que se generan en cada uno de los brazos de
alternativas de solucién. las intersecciones
Los trabajos de campo necesarios para una Aforos de peatones y ciclistas: Disposicién de
buena caracterizacién de la situacién actuala ~ datos de flujo de peatones en una seccién de
nivel de calle se eligen con base en el tipo, la calle para la extraccién de indicadores clave
tiempo y presupuesto del proyecto. sobre el uso de la calle (porcentaje de
mujeres, nifas y nifos, personas con
- movilidad limitada, entre otros).
Inventario de estacionamientos: Conocer el
espacio reservado para estacionamiento y
estimar el porcentaje de vehiculos
estacionados ilegalmente. e
,/
L X N J
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LEVANTAMIENTO DE INFORMACION EN CAMPO

mnventario vi

Se hace para levantar las caracteristicas
bdsicas de la seccién, geometria y estado de
una calle en un plano, asi como la ubicacién
de mobiliario, infraestructura, arbolado o
cualquier otra caracteristica del espacio que
se requiere para el anteproyecto. Por lo tanto,
el levantamiento en campo debe contener los
siguientes elementos:

1.Seccién transversal (seccién de
banqueta, seccién del espacio de
estacionamiento y arroyo vehicular) y de
la planta geométrica.

2.Ubicacién de mobiliario urbano, tapas de
pozos de registro, rampas de acceso a
predios, rampas peatonales, semaforos y
sefalizacién vertical.

3.Numero, seccién y tipo de carriles de
circulacién, en su caso carrii de
estacionamiento, camellén central o
algun otro elemento que opere como isla
peatonal, asi como ubicacién de cruces
peatonales.

4.En caso de que existan semaforos, las
fases y ciclo semafdrico tanto para
peatones como para vehiculos, debiendo
contener cada fase la informacion de la
via que tiene prioridad y los segundos que
dura.

Proporciona informacion real y verificable,
obtenida directamente en sitio.

Permite identificar problemas fisicos y
operativos de la vialidad de manera
precisa.

Sirve como base técnica para el
diagndstico y el disefio, reduciendo
suposiciones.

Formatos de inventario vial
estandarizados (impresos o digitales)
Planos base, ortofotos y cartografia
urbana

Cinta métrica, flexdmetro vy regla
graduada
Distanciédmetro laser
GPS portdtiL o
georreferenciacion
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LEVANTAMIENTO DE INFORMACION EN CAMPO

Inventarios de uso de suelo

Es conveniente realizar un levantamiento de
usos de suelo en los paramentos de fachada
y en el espacio publico.

Se recomienda que se identifiquen en un
plano todos usos y los accesos existentes,
tanto vehiculares como peatonales ya que
mapear los usos del suelo permite detectar
las necesidades de disefio y operacion de los
vecinos y comerciantes de la zona; por
ejemplo, actividades de carga y descarga, o
acceso de clientes y empleados.

Este levantamiento se debe correlacionar con
el levantamiento de puntos de acceso a cada
uno de los predios de la calle. Esto permite
dos situaciones:

e Tener un indicador claro de permeabilidad
de las fachadas, es decir, de la interaccion
entre usos de suelo y la calle.

e Tener una base para el tratamiento de
disefio especifico para cada acceso en
funcién de los requerimientos.

Jlllll%k l‘llllllllllk Jllllllllllk

&’“w“w“wr“w“wmw

Cada uso de suelo presenta diferentes
necesidades:

Comercio: Requiere de logistica para la carga
y descarga de mercancias y para el acceso de
clientes. Segun la escala y tipo de comercio se

generan distintos requerimientos para
banquetas, estacionamiento \ areas
descarga.

Servicios: Aligual que el comercio, necesita de
logistica de insumos y acceso de clientes; el
factor de acceso de empleados es mas
relevante. El uso de banquetas y espacios
publicos varia segin el giro del
establecimiento.

Equipamientos: Funcionan como importantes
puntos de atraccién de viajes, por lo que
requieren espacios para la acumulacién de
personas y servicios en banquetas. Su
ubicacién es clave para el tratamiento del
espacio peatonal en su entorno inmediato.
Vivienda: Tiene necesidades de acceso
puntual desde espacios adecuadamente
planeados. Resulta de gran importancia
considerar los intereses y motivaciones de la
comunidad.

Predios baldios o subutilizados: Se debe
registrar el uso actual si es que existe. Como
previsién de lo que puede pasar en la calle, es
conveniente revisar el Programa de Desarrollo
Urbano para verificar el uso al que se

destinard. No obstante, es importante
considerar que el uso futuro puede
modificarse a partir de la intervencién en la
calle.
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PROCESOS DE DISENO DE UNA CALLE

:Qué tipos de calles existen?
¢ Coémo identificar la vocacién de una calle?
£Qué principios rigen el disefio de una calle?

Este es el bloque central del disefio de calles para el Estado de Morelos. Se detalla el proceso
que se debe seguir para disefiar una via urbana y se presenta una serie de referentes que las
personas responsables de un proyecto vial pueden utilizar para que sus disefios permitan flujos
eficientes de personas y mercancias, estos lineamientos también contribuyen a incrementar la
seguridad, tanto vial como ciudadana, fomentar la inclusién e impulsan la sustentabilidad \%
resiliencia de las ciudades en su conjunto.

Los contenidos de esta seccién se presentan en una secuencia para el proceso de disefio vial.

Apartacdo 1: permite entender la calle en su Apartacdo 4: se presenta una metodologia
contexto: la traza urbana y la red vial para identificar las mejores soluciones de
existentes. disefio para la calle.

Apartado 2: presenta una serie de principios Apartado 5: se explica cdmo desarrollar un
que facilitan la definicién de una visién para la anteproyecto y un proyecto ejecutivo.

calle. Apartado 6: se presentan los lineamientos
Apartado 3: se presenta una tipologifa de técnicos de disefio de manera que respondan
calles y una serie de esquemas que permiten a las diferentes personas usuarias de la via.
entender la vocacién de la via a intervenir a

través de su forma, funciény uso.

C1: ENTENDER EL CONTEXTO URIMO C2: DEFINIR LA VISION €3: TIPOLOGIA Y VOCACION

Oftrie Bptleting

PINWN'WMV\M“C&‘ BULCVAR LSSANO  CALLE RISOONCUAL  CALLE COMPARTION

Forma, Funcidn y Use

C4: METODOLOGIA DE DISERO

CovrIa Causon
AUTERRATIAS.

Sdentificar Mejores Soluciones. De 13 1dea a 1a Epecucidn Disedo para Todos bos Usaarios
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PROCESOS DE DISENO DE UNA CALLE

CONTEXTUALIZACION DE LA CALLE: TRAZA URBANA Y RED VIAL

En el disefio o redisefio de una calle, es importante identificar la relacién de la via con el resto de
la red urbana y con otros elementos como zonas habitacionales y equipamiento. La calle forma
parte de un sistema complejo cuya forma condiciona el funcionamiento cotidiano de la ciudad y
afecta su conectividad, movilidad y habitabilidad.

Existen distintos tipos de trazas urbanas; en las ciudades mexicanas, incluyendo ciudades como
Cuernavaca o Cuautla en el Estado de Morelos, predominan la traza de plato roto, la ortogonal y
la anular, aunque también se presentan trazas lineales u orgénicas, que son aquellas originadas
por la llegada del ferrocarril, o por la propia urbanizacion acelerada sin un orden o planeacién
especifica. Una ciudad puede presentar uno o varios tipos de traza urbana.

Dentro de la red vial urbana coexisten las redes peatonales, ciclista y de transporte publico, cada
una destinada a satisfacer diferentes necesidades segtin el modo de transporte. Estas redes no
deben excluirse entre si, sino convivir y funcionar de manera simultdnea, permitiendo una
movilidad eficiente para todas las personas usuarias.

Plato roto: Responde a un desarrollo urbano Las trazas urbanas dificilmente pueden

que se dio mas rdpido que el proceso de
planificacién, asi como a los modos de
transporte mas utilizados en el momento de
su conformacién: peatonal y de traccién
animal. La traza en plato roto presenta calles
con secciones estrechas que favorecen la
reduccién de velocidad y la creacién de redes
de espacios publicos que fomentan los modos
de transporte no motorizados.

Este trazo urbano es el que estd mas presente
en el teritorio morelense. La mayoria de
ciudades y colonias fueron desarrolldndose de
esta forma. Este trazado representa el
crecimiento natural y “desorganizado” sin un
criterio especifico, guidndose mas en los usos
y costumbres y actividad social de la
comunidad.
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modificarse, a menos que se trate de mega
proyectos de conectividad e infraestructura
publica, por lo que es importante conocer la
red vial de una ciudad de acuerdo con las
distintas vocaciones viales que se hayan
generado o que se pretenden propiciar.

La eficacia de los viajes urbanos que puede
propiciar una traza urbana esta condicionada
por la organizaciéon de su red vial, y de los
diferentes servicios de transporte existentes.
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Reticular: En la traza urbana reticular
predomina el trazado de las calles en lineas
rectas, atravesadas perpendicularmente por
otras vias, a distancias regulares que cruzan
también de modo perpendicular y generan
una cuadricula. La traza reticular presenta
secciones amplias que favorecen el desarrollo
de velocidades altas y obliga a adoptar
numerosas medidas para la pacificacién del
transito.

Anular: Esta traza estd organizada en torno a
un punto, ya sea el centro de la ciudad u otras
dreas consideradas importantes.

El resultado es que alrededor de este punto
se concentran vias importantes formando
anillos que facilitan la conexién de la ciudad.
Busca mejorar la comunicacién entre el
centro y la periferia de la ciudad.

Es necesario tener en cuenta que este tipo de
trazas suelen generar vias urbanas rdpidas,
sin cruces a nivel que se convierten en
“barreras urbanas” que dividen barrios y
colonias.

Para mayores referencias, buscar el libro Una
Ciudad de Distancias Cortas (2019) donde
se muestran otros ejemplos de trazos
urbanos, sin emabrgo, pare el desarrollo de
este manual solo se consideraron estos tres
ejemplos dado que son los principales y los
presentes en el territorio morelense.

DEFINICION DE LA VISION PARA LA CALLE
Una vez que se tiene clara la forma, funciény
uso de la calle a disefiar o redisefiar dentro de
la traza urbana y su red vial, es necesario
establecer el conjunto de valores que
orientaran las acciones a realizar, es decir los
principios de disefio vial urbano, asi como las
pautas que facilitaran el discernimiento del
equipo encargado de realizar los trazos y
tomar decisiones.
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Cada principio genera una serie de criterios
que ayudaran a definir cudndo un proyecto
esta disefiado para propiciar la eficiencia de
los viajes urbanos y cuando no.

PRINCIPIOS DE DISENO VIAL URBANO
Independientemente del tipo de calle a
intervenir, los principios para redefinir su
vocacién o modificar su forma, funcién y uso
deben basarse en el objetivo de mover
eficientemente personas y mercancias. El
manual considera cuatro principios de disefio
que influyen en la eficiencia de los flujos y
contribuyen a mejorar las condiciones
ambientales y sociales de las ciudades:
inclusién,  seguridad, sustentabilidad vy
resiliencia.

- ANULAR
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PROCESOS DE DISENO DE UNA CALLE

Inclusién: Las calles deben disefiarse para que cualquier persona pueda utilizarlas en igualdad de
condiciones, mediante un reparto equitativo del espacio que priorice a las personas mayores,
personas con movilidad reducida, mujeres e infancias. Esto se conoce como Disefio Universal.

juriclac: Las vias seguras son aquellas que ofrecen entornos de prevencién y proteccién a las
personas usuarias de la via ante siniestros de transito, reduciendo la probabilidad de lesiones o
muertes, y que ademds fomentan espacios activos y atractivos que disminuyen la violencia y los
delitos.
Un proyecto de calle segura identifica riesgos y, mediante el disefio, promueve conductas
adecuadas al entorno urbano, especialmente en relacién con la velocidad, asf como una mayor
actividad en la calle.

Resiliencia: Las calles resilientes permiten recuperar su operatividad tras eventos catastréficos
en el menor tiempo y costo posible, facilitando la movilidad para evacuaciones y emergencias.
Para ello, incorporan materiales duraderos, disefios viales flexibles y multimodales, vegetacién y
sistemas de drenaje eficientes que aprovechan la absorcién del suelo.

Siguiendo estos principios al disefiar o redisefiar una calle, sera posible impulsar otros cambios en
las ciudades, pues las propuestas conceptualizadas bajo estos preceptos generan una
transformacién urbana paulatina. Un proyecto de disefio o redisefio sin principios serd un
proyecto sin sustento, sin ninguin tipo de objetivo urbano.
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Inclusion

Perspectiva de género: Las calles deben
contar con condiciones que garanticen la
igualdad substantiva, mediante elementos
urbanos que permitan a cualquier usuario,
especialmente nifias y mujeres, ocupar el
espacio publico. Por lo tanto, es
recomendable incluir la participacion de
mujeres en el proceso de disefio para
asegurar que sus necesidades sean
consideradas.

Disefio universal: EL proyecto debe asegurar
que circulaciones, materiales, geometrias,
sefalizacién y elementos complementarios
sean utilizables por la mayor cantidad de
personas posible, incluyendo personas con
discapacidad, movilidad limitada o distintas
condiciones de edad, género o identidad, sin
requerir adaptaciones especiales.

Prioridad a personas usuarias vulnerables de
la via: Como peatones y ciclistas son mas
vulnerables debido a factores como la
velocidad vehicular y la falta de
infraestructura adecuada, por lo que el disefio
de la calle debe incorporar elementos que
garanticen su seguridad a lo largo del
recorrido.

Seguridad

Diversidad de wusos: Promover, mediante
reglamentos y normativas, una combinacion
equilibrada de usos residenciales y no
residenciales en la misma cuadra o zonas
adyacentes. Los desarrollos mixtos y las
plantas bajas activas generan calles
atractivas y dindmicas durante todo el dia, lo
que contribuye a entornos mas seguros.
Legibilidad: La uniformidad y el orden en el
disefio deben permitir que la calle sea
facilmente comprendida por las personas
usuarias, asi como organizar los flujos para
formentar una convivencia adecuada.
Participacion social: Incorporar a residentes y
personas usuarias de la calle desde el
diagnéstico hasta la implementacién del
proyecto, asegurando que sus

preocupaciones y necesidades se reflejen en
el disefio y favorezcan la apropiacién del
espacio.
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Sustentabilidad

Conectividad: La calle debe integrarse a una
red que conecte eficientemente origenes y
destinos, facilitando la transferencia entre
distintos modos de transporte. Las rutas
peatonales deben ser cortas, directas y
variadas.

Flexibilidad!: EL disefio debe permitir adaptarse
a cambios en los requerimientos de
funcionamiento a lo largo de su ciclo de vida,
facilitando adecuaciones futuras a bajo costo
mediante una evaluacién integral de costos y
beneficios.

Prioridad a la Movilidad Urbana Sustentable
(MUS): Las geometrfas, la operacién, los
materiales y los elementos complementarios
deben reforzar la prioridad de la movilidad
sustentable, considerando la vulnerabilidad
de las personas usuarias y los beneficios
sociales y ambientales, sin excluir otros
modos de transporte.

Resiliencia

Calidad: La calle debe contar con materiales
duraderos, buen disefio y acabados
adecuados, asi como mantenimiento

continuo, para garantizar su funcionalidad,
atractivo estético y permanencia en el
tiempo.

Permeabilidad: La calle debe facilitar el
desplazamiento libre de peatones, ciclistas y
otras personas usuarias, incluidos los
vehiculos de emergencia, evitando convertirse
en una barrera urbana mediante elementos
que favorezcan esta condicidn.

Tratamiento de condiciones climdaticas: EL
disefio debe permitir la recoleccidn, infiltracién
Y. cuando sea posible, la reutilizacién del agua
pluvial, de acuerdo con el contexto hidrico.
Asimismo, promover la movilidad activa y el
transporte publico contribuye a la creacién de
ciudades con bajas emisiones de carbono.
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Principio Subtemas y criterios
Perspectiva de género: Garantizar igualdad sustantiva vy
participacion equitativa en el espacio publico.
> Disefio universal: Crear espacios accesibles y utilizables para todas
Inclusiéon : F . s
las personas sin necesidad de adaptaciones especiales.
Prioridad a personas usuarias vulnerables de la via: Proteger
principalmente a peatones, ciclistas y personas con movilidad limitada.
Diversidad de usos: Combinar actividades residenciales vy
comerciales para mantener calles activas y seguras.
Seguridad Le'giblll'd’ad: D|sgnar 'esp?acuos claros y ordenados que faciliten la
orientacién y convivencia vial.
Participacién social: Incluir a la comunidad en el diagnéstico y
desarrollo del proyecto urbano.
Conectividad: Integrar la calle a redes eficientes de transporte y
movilidad.
Flexibilidad: Permitir adaptaciones futuras segin cambios en
Sustentabilidad necesidades urbanas y de movilidad.
Prioridad a la Movilidad Urbana Sustentable (MUS): Favorecer
transporte sustentable y movilidad activa sobre el uso excesivo del
automovil.
Calidad: Utilizar materiales duraderos y mantenimiento adecuado
para mayor funcionalidad.
_ Permeabilidad: Facilitar el flujo continuo de peatones, ciclistas y
Resiliencia z :
vehiculos de emergencia.
Tratamiento de condiciones climaticas: Considerar manejo de
agua pluvial, infiltracién y adaptacién climatica en el disefio.
K
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JERARQUIA DE LA MOVILIDAD Cada via urbana tiene una funcién, forma vy
La jerarquia de la movilidad permite definir el uso diferente; la relacién balanceada entre
modo de transporte que tendrd prioridad en estos tres componentes conforma la
el disefio de la calle y la forma en que vocacion.
interactuard con los demds modos. Su
objetivo es garantizar viajes en condiciones de La forma en que se construyen las urbes
inclusién,  seguridad, sustentabilidad vy determina las necesidades de movilidad vy
resiliencia, priorizando a peatones y personas como estas pueden ser satisfechas, por lo
usuarias de vehiculos no motorizados para un que es necesario que se planee la ciudad y su
uso mas eficiente e incluyente del espacio movilidad de manera conjunta. Si estos
vial. planteamientos no consideran ciertos
Para lograr una visién integral de la calle a factores sociales, econdémicos, e incluso
intervenir, adem3s de los principios y criterios fendmenos naturales, los planes pueden
de disefio vial urbano, es necesario considerar afectarse.
la jerarquia de la movilidad, la cual establece
las prioridades en la movilidad urbana diaria,
identificando a las personas usuarias mas MAYOR PRIORIDAD
vulnerables, menos eficientes y mas costosos
al momento de transportarse. P
Las participaciones modales de las ciudades L\ 4
son importantes para establecer la jerarquia LRSS
de la movilidad, ya que en el pais la mayoria
de los viajes laborales y escolares se realizan .
en automovil, transporte publico y de forma @
, CICLISTAS
peatonal. No obstante, ain son pocas las
calles con banquetas amplias o carriles A
exclusivos, y es comun que se priorice el uso ebosrr e
del vehiculo particular. :}‘ﬁo}r
En el Estado de Morelos, no se tiene registro usuamiosy
de ninguna calle o via ptblica donde la e TN
preferencia deje de ser el vehiculo
motorizado. Hay acciones que hacen los SSGamos e
ayuntamientos para que en fines de semana HOToRZADOS
o dias festivos algunas calles se cierren y sean i
caminables, no obstante, son tramos muy MENOR PRIORIDAD
pequenos, o calles muy cortas que no Imagen grafica cread on dela
representan un porcentaje significativo, por lo
que tampoco se percibe ningtin beneficio real. g
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DEFINICON DE LA VOCACION DE LAS
CALLES

Es de gran necesidad tener claro que todas
las calles tienen razén de ser, algo que las
hizo aparecer y adoptar su configuracién en
determinado territorio.

Las personas y vehiculos que transitan las
calles y desarrollan actividades tanto en
espacios peatonales, el arroyo vial y en los
predios aledafios, las hacen tnicas. Por lo que
cada via urbana tiene una funcién, forma y
uso diferente; la relacién balanceada entre
estos tres componentes conforma la
vocacion.

La forma en se construyen las urbes
determina las necesidades de movilidad y
como estas pueden ser satisfechas, por lo
que es necesario que se planee la ciudad y su
movilidad de manera conjunta. Si estos
planteamientos no consideran  ciertos
factores sociales, econdmicos, e incluso
fendmenos naturales, los planes pueden
afectarse.

Por lo anterior es importante construir
mecanismos que permitan modificar dichos
instrumentos de planeacién sin perder la
visién que se ha construido para la ciudad en
el mediano y largo plazo.

Para estar en condiciones de proponer un
disefio o redisefio que responda al dinamismo
de la planeacidén y vida urbana, es necesario
entender la vocacién de las vias urbanas y
comprender de qué manera se da la relacién
entre la funcién, la formay su uso.
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FUNCION, FORMA Y USO DE LAS CALLES

Funcion: Durante décadas, el disefio de
nuestras calles se ha basado en que su Unica
funcién es la del trénsito de automdviles
olvidando de quienes se desplazan, que son
las personas y mercancias y que existen otros
medios de transporte mas alla del automavil
privado.

Esta visién se ha utilizado por los ingenieros
viales con la misma idea de movilizar el
transito de automdviles bajo un enfoque
carretero, dejando de lado el traslado de
personas y la habitabilidad del espacio
publico, provocando conflictos entre la
planeacién urbana y la movilidad, ademas de
generar altos costos sociales como largos
tiempos de traslado, accidentes vy
contaminacién por el uso excesivo del
automovil.

En palabras de Jacobs (1961), entre mas ojos
en la calle, mayor es la percepcion de
seguridad del entorno y la propia sensacién de
mejora de los espacios publicos y las calles.

No obstante, desde 1940 se construyeron
calles enfocadas casi exclusivamente al
transito  vehicular, reduciendo espacios
publicos y afectando la seguridad y el confort.
Actualmente se reconoce que las calles
cumplen dos funciones: movilidad vy
habitabilidad. El concepto de movilidad
amplia la visién tradicional de transito, pues
busca el traslado eficiente de personas y
mercancias, incluyendo transporte publico,
peatones y ciclistas, y no solo vehiculos.
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La funcién de habitabilidad plantea que la
eficiencia de una calle no debe evaluarse solo
con criterios de ingenieria vial, sino también
considerando aspectos sociales, geograficos y
urbanos. Esta visién busca que las calles sean
congruentes con el uso que les da la sociedad
y con la planeacién urbana, incorporando la
escala humana vy el caracter social y publico
en su disefio.

La calle es un espacio publico que conecta,
permite el encuentro y concentra vida urbana.
Cuando predomina la habitabilidad, se trata
de zonas con alta actividad social (como
escuelas, mercados o plazas), donde el disefio
debe responder al uso comunitario. En
cambio, cuando predomina la movilidad, son
vias con alto flujo y velocidad vehicular que
facilitan desplazamientos largos.

A mayor velocidad y volumen de autos, la
funcién se orienta a la movilidad; a mayor
presencia de actividades y servicios, se orienta
a la habitabilidad. Para satisfacer las
necesidades urbanas, las calles deben
equilibrar ambas funciones mediante un
disefio integral y multidisciplinario que haga
compatibles los distintos usos y actores.

MAYORVELOCIOAD
CAPACIDAD VAL

MENORVELOCIOAD

MAYOR ACCESO A BENES ¥ SERVIOIOS.
ACTIIDADES ESTACIONARAS

HABITABILIDAD
Funcién de una via urbana: Movilidad y Habitabilidad

Forma: La forma de una calle se categoriza a
través de la jerarquia vial. En México, esta
jerarquia se wusa cotidianamente en la
planeacidén vial y urbana que divide la forma
de las calles en tres categorias: vias primarias,
vias secundarias o colectoras y vias terciarias.

Vias primarias. Vias de alta capacidad que
permiten el flujo del transito vehicular
continuo o controlado, entre las distintas
areas de la ciudad.

Vias secundarias (también llamadas
colectoras). Son vias que conectan calles
locales con las primarias. Aunque son mas
estrechas que las primarias, funcionan como
las principales dentro de barrios y colonias, ya
que tienen buena capacidad vial, pero con
mayor presencia de vueltas, estacionamiento
y carga y descarga de mercancias.

Vias terciarias. Son vias de caracter local cuya
funcién principal es dar acceso a los predios
en barrios y colonias. Conectan con la red
primaria y colectora, y se caracterizan por
tener bajos volimenes y velocidades de
transito, ademas de que sus intersecciones
generalmente no cuentan con semaéaforos.

David Harvev
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PROCESOS DE DISENO DE UNA CALLE

Uso: El enfoque actual entiende que quienes
deben trasladarse son las personas y las
mercancias, no solo los vehiculos. Por ello, el
uso de una via debe considerar las
necesidades de sus distintas personas
usuarias y equilibrar sus funciones de
movilidad y habitabilidad.

Dado que cada usuario tiene diferente nivel
de vulnerabilidad e impacto (peatones,
ciclistas, transporte publico y personas
conductoras), es fundamental promover un
uso equilibrado del espacio. Ademas, la
habitabilidad para las personas usuarias mas
vulnerables es inversamente proporcional a la

La forma, en una via local que tiene un alto
nivel de habitabilidad debe considerar un
mayor nimero de personas usuarias, y un bajo
nivel en su funcién de movilidad, al tener
menor capacidad vial y velocidad. En vias
primarias, la movilidad aumenta para
favorecer el transito de vehiculos y transporte
publico, mientras que la habitabilidad para las
mismas personas usuarias disminuye.

Ademas, el uso del espacio publico depende
tanto de la calle como del entorno urbano
circundante. Tal como menciona Miguel
Trevifio en su libro Contracorriente, que los

movilidad vehicular, es decir, a mayor procesos de transformacién urbana suelen ser
velocidad y capacidad vial, menor complejos y desgastantes, por eso es
habitabilidad. necesario contar con una estructura sdlida
(autoridad) y seguimiento claro con las partes
encargadas.
.. @g USUARIOS DE VEHICULOS MOTORIZADOS
) —
2 . € D——0O USUARIOS DE TRANSPORTE PUBLICO
= )
=] CICLISTAS
*’ PEATONES
HABITABILIDAD
Diag Relacién entre la funcién (Movilidad - Habitabilidad) y forma (Vias primarias, secundarias y terciarias); y uso
de una via urbana (usuarios)
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PROCESOS DE DISENO DE UNA CALLE

COMPONENTES DE LA SECCION DE
UNA CALLE

Resulta fundamental comprender la manera
en que se estructura una vialidad urbana.
Esto implica identificar tanto  sus
componentes fisicos como sus condiciones
de operacién, asegurando que cada uno de
ellos responda de forma coherente a la
vocaciéon definida y mantenga congruencia
con el conjunto del espacio vial.

e conforma por las banquetas y

L arroyo vial

La banqueta

Es el &rea pavimentada que esta delimitada
por las edificaciones y garantiza la circulacién
adecuada de los peatones.

El arroyo vial

Es la franja delimitada por las guarniciones de
las banquetas, que a su vez permite la
circulacién de los vehiculos.

BANQUETA

En Morelos, su aplicacién es viable en calles
de baja jerarquia y reducido flujo vehicular,
donde se establece privilegiar la movilidad
peatonal y la convivencia entre personas
usuarias. Asimismo, se recomienda su uso en
vialidades de un solo carril o con anchos
limitados, evitando su implementacion en vias
de alta demanda o transito rapido.

Segun la vocacién de cada calle, se pueden
encontrar dos tipos de componentes fisicos:

1. Componentes en superficie, que son
elementos de seccion de calle para cada
persona usuaria: peatones, ciclistas, personas
usuarias del transporte publico, de vehiculos
de emergencia y de vehiculos motorizados .de
cargay particulares.

2. Componentes subterraneos, incluyen las
redes de infraestructura de servicios urbanos
localizadas en el subsuelo, tales como agua
potable, drenaje sanitario y pluvial, energia
eléctrica, telecomunicaciones y, en algunos
casos, redes de gas.

ARROYO VIAL
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TIPOLOGIA DE CALLES
CALLES PRIMARIAS
Las calles primarias son vialidades de mayor jerarquia dentro de la estructura urbana, ya que
organizan y articulan la movilidad de la ciudad. Conectan zonas estratégicas como centros
urbanos, corredores comerciales y dreas industriales, permitiendo desplazamientos de mayor
distancia. Soportan altos volimenes de transito vehicular y transporte publico, por lo que suelen
contar con varios carriles y cierto control de accesos. Su disefio prioriza la capacidad, la
continuidad del flujo y la seguridad vial.
CALLES SECUNDARIAS
Funcionan como vias intermedias que enlazan las vialidades primarias con las zonas locales. Su
papel principal es distribuir el transito hacia colonias, equipamientos, escuelas y &areas
comerciales. Manejan volimenes moderados de vehiculos y permiten el acceso a actividades
cotidianas de la poblacién. Su disefio busca equilibrar la movilidad vehicular con la accesibilidad y
la integracién urbana.
CALLES TERCIARIAS
También conocidas como vialidades locales, brindan acceso directo a viviendas y predios.
Presentan bajos volimenes de transito y recorridos cortos, con velocidades generalmente
reducidas. Tienen un cardcter mas residencial y de convivencia, donde el espacio publico
adquiere mayor relevancia. Su disefio prioriza la seguridad peatonal, la accesibilidad y la
integracién con el entorno inmediato.
I CALLES
PRIMARIAS
I CALLES
SECUNDARIAS
I CALLES
TERCIARIAS
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TIPOLOGIA DE CALLES

TOPOGRAFIA DEL ESTADO DE

MORELOS.

Morelos se caracteriza por poseer una En municipios urbanos de Morelos, este tipo
topografia variada, compuesta por de calles son fundamentales para distribuir el

montafas, valles, lomerios y planicies que
forman parte del centro-sur de México. A

trédnsito local; sin embargo, muchas veces
presentan deterioro, invasion de banquetas,

pesar de ser uno de los estados mas falta de sefalizacion y problemas de
pequefios del pais, presenta importantes accesibilidad.
contrastes altitudinales y geograficos que Finalmente, las vialidades terciarias

influyen directamente en la planeacién vy
funcionamiento de sus vialidades urbanas y
rurales.

En las zonas montafosas y con pendientes
pronunciadas, como las ubicadas al norte del
estado, las calles suelen ser mas estrechas,
sinuosas y adaptadas a las condiciones
naturales del terreno. En estos espacios
predominan las vialidades secundarias y
terciarias, debido a que conectan
comunidades pequerias o colonias con dificil
acceso. Muchas de estas calles presentan
problemmas de pavimentacién, banquetas
reducidas o inexistentes y limitaciones para la
movilidad peatonal y vehicular.

Por otro lado, en los valles y planicies del
centro y sur de Morelos, donde el relieve es
mas estable y uniforme, se desarrollan
principalmente las vialidades primarias. Estas
calles y avenidas permiten una mayor
circulacién  vehicular y conectan las
principales ciudades y actividades
econdmicas del estado. Las vialidades
primarias suelen contar con mayor amplitud,
infraestructura vial, semaforos y mejor
conectividad urbana.

Las vialidades secundarias funcionan como
enlaces entre las calles principales y las zonas
habitacionales o comerciales.

corresponden a calles locales o comunitarias
que permiten el acceso directo a viviendas,
parcelas o pequefios comercios. En dreas
rurales y colonias periféricas del estado, estas
vialidades suelen adaptarse a la topografia
iregular, lo que provoca pendientes
pronunciadas, caminos angostos y condiciones
limitadas para peatones y personas con
discapacidad.

la diversidad topogréfica del estado influye
directamente en la estructura y caracteristicas
de las calles primarias, secundarias y terciarias,
condicionando la movilidad, la seguridad vial y
el desarrollo urbano de las distintas regiones
de Morelos.
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TIPOLOGIA DE CALLES
CALLES
PRIMARIAS
Vialidades de alta
capacidad que conectan
sones metropetionaay
facitnan el desplaramiento
Ba Largo recorrido,
©Q CULRNAVACA, MORELOS
v Pates Compriuse
l CALLES
SECUNDARIAS
Viakdiaen e datrbuspen
ol UAnato Centro Oe o3
R s ST
Q cuautLa MormLOS
ey
CALLES
TERCIARIAS
Vitadesdm s vtocoas
e i sccee v
tocates en Sreas
revkdenciaion
Q TEPOZTLAN, MORELOS
Calle Netzabusicoyot!
Las imdgenes permiten identificar la e Conectividad urbana: En Cuernavaca, las
jerarquizacién vial de algunas calles del vialidades primarias conectan zonas
Estado, diferenciando vialidades primarias como Lomas de Cortés, Antonio Baronay
(Autopistas y avenidas principales) y vialidades accesos regionales. En Cuautla, las
secundarias (calles colectoras y avenidas autopistas y ejes principales organizan el
locales) en la zona metropolitana del Estado crecimiento hacia Juan Morales y zonas
de Morelos. Periféricas.
En ambos casos, las vialidades primarias ® Densidad y trama secundaria: Las
funcionan como ejes estructuradores del imdgenes circulares muestran la red
territorio urbano, se caracterizan por mayor secundaria mas densa, en Cuernavaca la
seccién  transversal, mayor capacidad traza es mas irregular y adaptada a la
vehicular y continuidad en sus trazos, topografia, en Cuautla la traza es mas
facilitando la conexién interurbana y el reticular en ciertas zonas, es decir, calles
desplazamiento a largas distancias, estas vias con menor seccién, uso mas habitacional
presentan mayor flujo vehicular, y mayor interaccién peatonal.
concentracion de transporte publico vy
presencia de actividades comerciales y de Las imdgenes evidencian la jerarquia del
servicios. En las imdagenes se marcan como sistema vial y su impacto en la movilidad,
trazos mas gruesos, lo que confirma su papel accesibilidad y consolidacion urbana.
estructurador.
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TIPOLOGIA DE CALLES

BANQUETA

Para este espacio en muy importante tener
en claro el acomodo de la vegetacion,
mobiliario urbano en instalaciones que
requieran ser colocadas sobre la banqueta y
sobre todo cuidad que no se interrumpa el
trayecto peatonal de la misma. El espacio
delimitado de la banqueta se puede ordenar
en franjas longitudinales que permiten
localizar los componentes que se encuentren
enella.

TIPOS DE FRANJAS

Franja de fachada: Es el espacio de interaccién
entre las fachadas de edificaciones y el
espacio de circulacién del peatdn. Esta drea,
ademas de funcionar como un espacio para
que no se invada la circulacién, también se
reserva para el acceso de los predios, para
realizar actividades vinculadas con el uso de
suelo.

Franja de circulacion peatonal:
circulacién peatonal es la parte de la
banqueta destinada exclusivamente al
desplazamiento continuo y seguro de las
personas. Es el espacio libre de obstaculos
donde peatones, incluyendo personas con
movilidad reducida, pueden transitar sin
interrupciones. Se ubica generalmente entre
la franja de mobiliario urbano y la fachada de
los predios, y debe mantenerse despejada de
postes, &rboles, anuncios, rampas mal
resueltas o cualquier elemnento que reduzca
su ancho Util. Su dimensién minima depende
de la normativa local, pero en términos
generales se recomienda que permita el cruce
cémodo de al menos dos personas y el paso
accesible de una silla de ruedas.

La franja de
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La tipologia de calles se refiere a la 3.Vias de Circulaciéon Continua (Vias
clasificacién sistematica de las vias urbanas Répidas): Son el nivel mas alto de vialidad
en funcién de su disefio fisico, su papel dentro urbana antes de salir a carretera. No
de la red de movilidad y el uso del suelo que tienen semaforos; el flujo se controla
las rodea. No es una categoria rigida, sino una mediante pasos a desnivel, tuneles y
herramienta de planificacion que busca puentes. Tienen carriles centrales
equilibrar dos funciones a menudo (rdpidos) y laterales (para
contrapuestas: la movilidad (capacidad de incorporaciones).
desplazamiento) y la habitabilidad (calidad 4_Avenidas Principales y Bulevares: Son las
del espacio piblico). caras mas visibles de la movilidad y donde
ocurre la mayor actividad econdémica.
La Ciudad esta proponiendo una metodologia
refinada para clasificar las calles que tenga en f m‘ﬁf},ﬂ&ﬁg“&}?&ims
cuenta mejor estas consideraciones y adopte De circulacién continua
un enfoque mas completo para el disefio de i
calles. ideaceese
La movilidad en las calles
Abordar la movilidad en las calles mexicanas
es hablar de un sistema de contrastes
extremos, desde transporte masivo hasta la
informalidad de las "combis”, y desde la lucha
por espacios peatonales hasta el dominio
histdrico del automavil.
1.Vias primarias: Conectan diferentes VIAS SECUNDARIAS
zonas, soportan el mayor volumen de Vias col STceraitichisc
trafico y suelen albergar los sistemas de
transporte masivo: oty Sasid)
2.Ejes viales: Son vialidades con oAt
semaforizacién sincronizada que
atraviesan la ciudad en un solo sentido
(generalmente). Priorizan el flujo
continuo. Muchos tienen carriles
exclusivos para el transporte publico en
contraflujo o sentido normal.
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TIPOLOGIA DE CALLES

5.Vias secundarias (o consultoras): Las vias
secundarias son calles que conectan las
vias primarias con las vias locales.
Distribuyen el transito desde las arterias
principales hacia el interior de las colonias
o barrios.

6. Calle Secundaria Residencial: Ubicadas en
zonas de vivienda. Aqui el disefio debe
obligar a los vehiculos a reducir la
velocidad para proteger a los vecinos.
Prioridad: Peatones y movilidad activa

(bicicletas).  Infraestructura:  Cruces
peatonales frecuentes, banquetas
amplias y vegetacion.

7.Calle Secundaria Comercial / Mixta:

Presentes en zonas con plantas bajas
activas (tiendas, restaurantes). Prioridad;
El flujo peatonal es altisimo, por lo que las
banguetas deben ser la prioridad de
disefio. Logistica; Deben prever zonas de
carga y descarga para no obstruir el paso
de otros vehiculos.

8.V/fas terciarias (o locales): Estan disefiadas
para la proximidad. Son calles de trénsito
local. Su funcién principal no es
"atravesar” la ciudad, sino dar acceso a las
viviendas y comercios barriales.

EL manual estipula un maximo de 30 km/h.
Aqui la pirdmide de movilidad se aplica con
todo su rigor. El peatén y el ciclista son los
duefios del espacio; el auto es un “invitado”
que debe circular con extrema precaucion.

T e o 2 oS 2 O 2GS 2l = b= C—2&

(" VIAS TERCIARIAS (O LOCALES)

Calles de transito local

TIPOLOGIAS ESPECIFICAS DE DISENO
Disefar calles basdndose en la Piramide de
Movilidad significa invertir la légica tradicional
de la ingenierfa de transito (que priorizaba el
flujo rdpido de autos) para priorizar a las
personas y medios de transporte mas
sustentables.
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TIPOLOGIA DE CALLES

VIAS SECUNDARIAS
(O CONSULTORAS)

Conectan las vias

CALLE SECUNDARIA
COMERCIAL / MIXTA

Yrrakhin
» I

#

Logistica: Deben
prever oo do cangs
y descarga para no
ocbstrur of paso do
otros vehiculos.
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CALLE SECUNDARIA
RESIDENCIAL

Ubicadas en zonas

de vivienda. Su diseito
prioriza la seguridad

y 18 tranquilidad de
los vecinos.

Pricridad peatonal
¥ velocudad baja

VIAS TERCIARIAS
(O LOCALES)

Calles de transito local
disenados para la
proximidad. Dan acceso
0 viviendas y comercios
barriales, no para
atravesar la ciudad.
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TIPOLOGIA DE CALLES

:Qué sucede con las calles en el Estado
de Morelos?

En el contexto urbano actual, las calles vy
banquetas representan mucho mas que
simples espacios de circulacién; son
elementos fundamentales para garantizar la
movilidad, seguridad e inclusién de todas las
personas. En el Estado de Morelos, la realidad
de estos espacios publicos refleja diversas
probleméticas que afectan diariamente la
calidad de vida de la poblacién,
especialmente de peatones, personas
adultas mayores \Y personas con
discapacidad. La falta de planeacién urbana
adecuada, el deterioro de la infraestructura y
la ocupacién indebida de las banquetas han
convertido el desplazamiento peatonal en
una experiencia complicada e incluso
peligrosa.

Uno de los principales problemas presentes
en las banquetas de Morelos es la
obstrucciéon del espacio peatonal. En
numerosos municipios del estado es comun
observar postes de luz colocados en medio
de las banquetas, reduciendo
considerablemente el espacio disponible para
caminar. Esta situacidén obliga a las personas
a bajar al arroyo vehicular para continuar su
trayecto, exponiéndolas al riesgo de siniestros
de transito. Ademds, muchas viviendas
construyen escaleras, rampas o extensiones
que invaden el espacio publico, dificultando
au’in mas la circulacién de peatones.

A esta problemadtica se suma el mal estado
fisico de las banquetas. Gran parte de ellas
presentan desniveles, grietas, pendientes
pronunciadas y superficies irregulares que
dificultan el transito seguro.
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TIPOLOGIA DE CALLES

Movilidad incluyente

Para las personas con discapacidad motriz,
personas usuarias de silla de ruedas o
personas con discapacidad visual, estas
condiciones representan una barrera
importante que limita su derecho a la
movilidad, accesibilidad de servicios y al uso y
disfrute de la propia ciudad. En muchos casos,
las banquetas carecen de rampas adecuadas
o de elementos de accesibilidad universal, lo
que evidencia una falta de inclusién en el
disefio urbano de las ciudades morelenses.

Otro aspecto que influye en la problematica
es la presencia de comercio ambulante sobre
las banquetas. Si bien esta actividad
representa una fuente de ingresos para
muchas familias, también provoca la
reduccién del espacio peatonal y genera
saturacién en zonas urbanas concurridas. Los
puestos ambulantes, colocados
frecuentemente sin regulacién adecuada,
obligan a los peatones a caminar entre
vehiculos o sobre calles transitadas,
aumentando el riesgo de accidentes vy
afectando la movilidad urbana.

La situacién del arrollo vehicular también
presenta deficiencias. Muchas vialidades del
estado presentan baches, sefalizacién vy
balizamiento  deficiente, y falta de
infraestructura segura para peatones vy
ciclistas. El disefio urbano continda priorizando
el transito vehicular por encima de las
necesidades de las personas, dejando en
segundo plano la creacidn de espacios
accesibles y seguros.

o= CZGH N s 2N I G S eI TNy =
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Esta problemadtica se vuelve mas evidente en
zonas con alto crecimiento urbano, donde la
expansion de la ciudad ocurre sin una
planeacién adecuada.

Cuernavaca, Morelos.
Obstruccién de banqueta por comercio ambulante
afectando la movilidad peatonal.
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TIPOLOGIA DE CALLES

Transformaciéon Urbana

La realidad de las calles y banquetas en
Morelos refleja la necesidad urgente de
implementar politicas publicas enfocadas en
la accesibilidad universal, el urbanismo
incluyente y la recuperacién del espacio
publico.

Las calles y banquetas del Estado de Morelos
muestran mltiples deficiencias que afectan
la movilidad y seguridad de la poblacién. La
invasion del espacio peatonal, la falta de
accesibilidad y el deterioro urbano son
problemas que requieren atencién inmediata
para construir ciudades mas humanas,
inclusivas y seguras. Mejorar estos espacios
no solo representa una cuestion de
infraestructura, sino también de justicia social

macuzac, Morelos.

ot =

y respeto al derecho de todas las personas a Obstruccién de banqueta con escaleras.
desplazarse de manera seguray eficiente.

e

3 —
Cuernavaca, Morelos. Tlaltizapan, Morelos.

Obstruccién de rampas con postes. Obstrucciones, escaleras, y postes de luz. Los
peatones deciden caminar en el arroyo vehicular.
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TIPOLOGIA DE CALLES
Peatones y Personas con Discapacidad
(Prioridad Maxima)

ElL disefio debe garantizar seguridad,
accesibilidad universal y disfrute. No es solo
"hacer banquetas”, es crear espacio ptiblico.

Banquetas: Espacio suficiente para que dos

personas en sila de ruedas pasen
simultdaneamente (minimo 2.5 a 3 metros
libres).

Orejas o Extensiones de Banqueta: En las
esquinas, la banqueta se ensancha hacia la
calle. Esto reduce la distancia que el peatén
debe cruzar y lo hace mas visible para el
conductor.

2

) S,
Imagen gréfica creada digitaimente con herramientas de IA

Cruces a Nivel: En lugar de que el peatdn baje
ala calle, el cruce peatonal se eleva al nivel de
la banqueta. El auto se ve obligado a frenar
fisicamente (funciona como un tope plano).
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TIPOLOGIAS ESPECIFICAS DE DISENO

Clasificacion por configuracién de uso

Calle Completa:

Las calles completas son vias disefiadas para promover la movilidad sostenible y el transito
seguro sin importar el modo de transporte. Se trata de un disefio que garantiza espacio seguro
para todas las personas usuarias: banquetas amplias para peatones, ciclovias segregadas,

carriles exclusivos para transporte publico y carriles para vehiculos motorizados (para mas
informacidn revisar el documento “Mejores Calles para México del ITDP).

Elemento de la Calle

Paramento

Funcién y Disefio

La linea de edificios o comercios que daviday
uso a la calle (alta habitabilidad).

Ancho Promedio

Sugerido

N/A

Franja de Circulacién
Peatonal

Espacio libre de obstdculos exclusivo para
que caminen las personas usuarias en silla de
ruedas.

2.50m - 3.00m (Minimo
1.50m)

Franja de Equipamiento

Zona para arboles, botes de basura, bancas,
postes de luz y sefializacién. Protege al
peatén.

1.20m - 1.50m

Ciclovia Confinada

Carril exclusivo para bicicletas, separado
fisicamente de los autos (por bolardos o
guarniciones).

1.50m - 2.00m

Carril de Transito Mixto

Para autos particulares y motocicletas. Se
disefia mdas angosto para obligar al
conductor air mas despacio (max. 50 km/h
en primarias).

2.80m - 3.00m

Carril Exclusivo de
Transporte

Carril confinado (como Metrobuis) o
preferencial para mover a la mayor cantidad
de personas eficientemente.

3.20m - 3.50m

Camellén / Refugio
Peatonal

Espacio central que divide los sentidos del
trafico. Sirve de drea verde y permite al
peatdén cruzar la calle en dos tiempos
seguros.

1.50m - 2.00m+
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TIPOLOGIAS ESPECIFICAS DE DISENO
Clasificacién por configuracién de uso
Calle Compartida (Trénsito Mixto):
Son calles que, por disefio o espacio limitado (centros histdricos o calles de barrio muy angostas),
estan hechas para que peatones, ciclistas, transporte de carga ligera y vehiculos motorizados
coexistan sin separacién fisica. En ellas los autos deben circular a bajas velocidades (20 - 30
km/h maximo) y ceder el paso siempre al usuario mas vulnerable.
Elemento de ta T S Dimensiones Téecnicas
Funcién y Diseno (Basado en SEDATU) = W Y
Calle Criterios de Disefho
Fachadas de casas o comercios. En estas calles, la
Paramento actividad comercial y vecinal suele extenderse N/A
hacia afuera.
El &rea pegada a los edificios. Aunque toda la calle Minimo estricto de 1.50 m,
Zona Libre es caminable, esta zona garantiza un flujo libre de aunque el ideal para garantizar la
Peatonal vehiculos, vital para personas con discapacidad o accesibilidad universal es de 1.80
carriolas. ma2.00m.
Mobiltarh Macetones, bancas, biciestacionamientos o
obiliarioy arboles. Se colocan estratégicamente para obligar
Vegetacién alos autos a zigzaguear (chicanas), reduciendo su 060mal.20m.
velocidad naturalmente.
Postes pequefios que delimitan visualmente el
Bolardos espacio seguro para los peatones y evitan que los N/A
autos se estacionen en las fachadas.
Espacio de Es la zona central donde conviven autos, ciclistasy 5.50m a 3.00 m de ancho
. peatones cruzando. No hay carriles pintados. EL ’ g s ¥
Trénsito Mixto auto debe ceder el paso siempre. maximo por canil.
(No visible en el corte, pero crucial) Toda la calle
Pavimento suele estar hecha de adoquin, piedra o concreto N/A
Texturizado estampado. El ruido y la vibracién alertan al
conductor de que no estd en una via rdpida.
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TIPOLOGIAS ESPECIFICAS DE DISENO
Clasificacién por configuracion de uso
Calle Peatonal: Vias dedicadas exclusivamente al transito y actividad peatonal (con acceso
restringido para vehiculos de emergencia o servicio).
Elemento Funcion Técnica Dltgehsion
Recomendada
< Espacio pegado al paramento (fachada) que
Franjapdeeag:]catilacion debe estar totalmente libre de obstaculos para > 2.00 m (Minimo 1.50m)
el flujo continuo.
Aqui es donde se "vive" la calle: mesas de café,
Franja de Uso / Mobiliario vegetacion, luminarias, bancas, botes de Varabre (de'(%etnid)e del ancho
basuray sefializacién. 2
; Espacio central despejado. Aunque es para
Zona Central (Via de peatones, su ancho debe permitir el paso de un 3.00 350
Servicio) camién de bomberos o una ambulancia en SIS
caso de emergencia.
- Crucial en calles peatonales amplias para que
Guia Tactil personas con discapacidad visual tengan una 0.30m-0.40m
ruta de navegacion claray segura.
> 2l 2ol e C2aile e 2ol 2l 2 24,
S8 FOCCDOOT Y NEey NN NSy FTTCTTIEE Sy TN NSy IO NSy FOOOOOY NSy POy sy oo ooy
Publicacion 2026/07/01 60 de 143
Expidio Poder Ejecutivo del Estado de Morelos

Periddico Oficial

6576 “Tierra y Libertad”

b Lot > L —) Lt — it — 2t
oy LIDTTITITY Ny OO sy O]




[QUIENES -LA- T

Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos

V'LVERA -A

A

£
-
=
2
7

iﬂif’l@:\-ﬁ\/\"" Consejeria Juridica del Poder Ejecutivo del Estado de Morelos. Ultima Reforma: Texto Original
& — Direccién General de Legislacion.
2024 - 2030 Subdireccion de Jurismatica.

TIPOLOGIAS ESPECIFICAS DE DISENO

Clasificacién por configuracién de uso

Vias con Prioridad Ciclista: Calles donde se implementa infraestructura ciclista (ciclovias, carriles
compartidos) como eje central del disefio.

Dimension

Elemento Funcion Técnica
Recomendada

Espacio pegado al paramento (fachada) que debe
estar totalmente libre de obstdculos para el flujo > 2.00 m (Minimo 1.50m)
continuo.

Franja de Circulacién
Peatonal

Aqui es donde se “vive" la calle: mesas de café,

Fra“rlljoabt;{?agzo / vegetacion, luminarias, bancas, botes de basuray Vaﬁag:‘ecéciet%etra\ge del
sefializacion.
. Espacio central despejado. Aunque es para
Zona Central (Via de peatones, su ancho debe permitir el paso de un 300ma3.50m
Servicio) camién de bomberos o una ambulancia en caso de : :

emergencia.

) L Crucial en calles peatonales amplias para que
Guia Tactil personas con discapacidad visual tengan una ruta 0.30m-0.40m
de navegacidn claray segura.

El simbolo que representa la via ciclista,
disefiado como una sefial vertical sobre un
fondo verde (o balizado sobre el pavimento)
que es el color caracteristico utilizado para
esta infraestructura en México segin la
normativa del Manual de Disefio de Calles de

la SEDATU.

La imagen incluye el pictograma de la P

bicicleta, una flecha de direccién (triangulo) y IW o R I D A“
texto de apoyo.
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ESTANDAR DOT

De acuerdo al libro “DOT estandar” publicado
por el Instituto de Politicas para el Transporte
y el Desarrollo (ITPD por sus siglas en inglés),
el Desarrollo Orientado al Transporte (DOT)
significa contar con lugares urbanos
integrados y disefiados para conectar a las
personas, actividades, edificios y espacios
puiblicos con vias peatonales, ciclistas, y un
servicio de transporte que comunique con la
ciudad.

Esto, traducido en politicas publicas, significa
que todas las personas usuarias de la via
tengan acceso a las oportunidades y recursos
que ofrece la ciudad a través de una
combinacién eficiente y saludable de
modalidades de transporte a un costo
financiero y ambiental bajo. Un DOT es un
pilar necesario para la sostenibilidad, equidad,
prosperidad y armonia civil a largo plazo en la
ciudades.

Cémo ya se expuso, el Estado de Morelos y
sus metrépolis, han crecido de manera
desordenada, con ciudades ahogadas en
trafico, vehiculos y contaminacion ambiental.
Es ahi donde recae la importancia de panificar
los entornos tomando en cuenta la
conectividad y aprovechamiento de la oferta
de servicios disponibles y los principios
destacados de estandares internacionales
como este.

2 Qué es el estandar DOT?

Se refiere a un conjunto de politicas clave y
objetivos concretos que se deben tomar en
cuenta para el desarrollo urbano con respecto
a la movilidad, transporte y mejora general de
la calidad de vida de las personas.

e RSy ]
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Este estandar también es una forma de
calificar y medir la implementacién de dichos
objetivos en los entornos urbanos, que consta
de 25 indicadores y un reconocimiento
dependiendo del porcentaje de cumplimiento
en niveles oro, plata y bronce (para mayor
informacién consultar libro “DOT estandar”).

El propdsito principal de poder evaluar los
entornos urbanos es aumentar su atractivo
favoreciendo un destino que no depende los
automoviles, refleje la creatividad, innovacién,
el climay cultura locales.

Los principios mas destacables \
fundamentales del estandar con el que deben
cumplir las ciudades son:

CAMINAR- el entorno peatonal es seguro y
accesible para todas las personas usuarias.
PEDALEAR- la red ciclista es segura vy
completa.

CONECTAR- las rutas peatonales y ciclistas
son mas cortas que para los automdviles.
TRANSPORTAR- el transporte publico es
de ata calidad y es accesible a pie.
MEZCLAR- Existen oportunidades vy
servicios a una distancia corta a pie donde la
gente vive y trabaja. El espacio publico esta
activo (usos de suelo).
DENS las altas densidades
residenciales y laborales cuentan con
transporte de calidad, servicios locales vy
actividades.

COMPACTAR- Viajar por la ciudad es facil y
conveniente.

CAMEIAR- El espacio ocupado por los
automoviles es reducido al minimo.
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INDICADORES DE EVALUACION URBANA Y MOVILIDAD
Cuautla, Morelos
Indicadores de movilidad activa
Evaldian las condiciones de
desplazamiento de personas
peatonas y personas ciclistas.
¢Para qué sirven?
Evaluar infraestructura ciclista.
Priorizar movilidad sustentable.
Medir accesibilidad urbana. Puente de lxtla, Morelos
Flujo peatonal Cantig:rig‘eagsgsonas personas/hora
Flujo ciclista Uso de infraestructura ciclista ciclistas/hora
I Continuidad peatonal Conectividad de banquetas porcentaje
" Ancho libre de banqueta Espacio de circulacion metros
Uso de ciclovia Demanda ciclista porcentaje
C\:I \ d . n-é\bfxdn-mb*xdnic‘\ibx = a o abxd’a'c‘bxd’“"‘:xd’”'“b =LA
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INDICADORES DE EVALUACION URBANA Y MOVILIDAD
Indicadores de accesibilidad universal
Permiten evaluar si el espacio ptiblico puede ser utilizado por todas las personas en condiciones
seguras y auténomas.
JPara qué sirven?
e Garantizar inclusién.
e |dentificar barreras fisicas.
e Evaluarinfraestructura accesible.
e Mejorar movilidad para personas con discapacidad y movilidad limitada.
Rampas accesibles Cumplimiento normativo
Superficie podotactil Accesibilidad visual
Obstaculos en banqueta Continuidad peatonal
Pendientes Seguridad de circulacién
Cruces accesibles Inclusién urbana
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INDICADORES DE EVALUACION URBANA Y MOVILIDAD

indicadores de espacio ptiblico y habitabilidad
Evaldian la calidad urbana y las condiciones de permanencia y convivencia dentro del espacio
publico.
Para qué sirven?
e Analizar confort urbano.
e Medir uso social de las calles.
e Evaluar percepcion de seguridad.
e |dentificar espacios de convivencia.

&Oué mIdE?

Permanencia de personas Uso social del espacio
Mobiliario urbano Condiciones de estancia
lluminacion peatonal Seguridad nocturna
Percepcidn de seguridad Confort urbano
Areas de sombra Habitabilidad climética
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INDICADORES DE EVALUACION URBANA Y MOVILIDAD

indicadores ambientales y climaticos
Permiten evaluar las condiciones ambientales y climéticas de las vialidades urbanas.
JPara qué sirven?

e Reducir isla de calor.

e Mejorar confort térmico.

e Promover infraestructura verde.

L ]

Gestionar agua pluvial.
Cobertura arbérea Sombra urbana
Superficie permeable Infiltracién pluvial
Temperatura superficial Confort térmico
Captacion de agua Resiliencia
Vegetacién urbana Calidad ambiental

Captaciéon de agua en Coatlan Superficie permeable en Buena
del Rio, Morelos. Vista, Cuernavaca, Morelos
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INDICADORES DE EVALUACION URBANA Y MOVILIDAD

Los indicadores pueden obtenerse mediante trabajo de campo, aforos vehiculares y peatonales,

observacién directa, encuestas de percepcién, levantamientos urbanos, andlisis geoespacial y

revisién de informacién estadistica oficial.

La seleccién de indicadores deberd adaptarse al contexto urbano, escala del proyecto, tipo de

vialidad y objetivos especificos de la intervencion.

La incorporacién de indicadores permite generar proyectos urbanos mas eficientes, seguros y

sostenibles, facilitando la evaluacién de resultados y fortaleciendo la toma de decisiones en

materia de movilidad y disefio vial.

La evaluacién de indicadores urbanos y de movilidad requiere metodologias técnicas de medicién

que permitan obtener informacién objetiva, comparable y verificable.

La seleccién del método dependera del tipo de vialidad, escala del proyecto, disponibilidad de

informacidn y objetivos especificos de andlisis.

VELOCIDAD VEHICULAR PROMEDIO

La velocidad vehicular promedio puede obtenerse mediante radares portdtiles, aforos

vehiculares o dispositivos automaticos de conteo.

La medicién debera realizarse en horarios representativos y en tramos con flujo constante.

Instrumento Radar portatil
Unidad km/h
Tiempo recomendado 15-60 min
Horario Hora pico y valle
Resultado ‘ Velocidad promedio
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INDICADORES DE EVALUACION URBANA Y MOVILIDAD
FLUJO PEATONAL FLUJO CICLISTA
El flujo peatonal se obtiene mediante El flujo ciclista deberd medirse mediante
conteos manuales o registros audiovisuales conteos directos sobre infraestructura
en intervalos determinados. ciclista o carriles compartidos.
m
Método Conteo manual Unidad ciclistas/hora
Unidad personas/hora Método Observacién
directa
Intervalo 15 min
Horario Hora pico
, Crucesy [
picaeian banquetas Registro Manual o video
TIEMPO DE CRUCE PEATONAL COBERTURA ARBOREA
El tiempo de cruce peatonal se obtiene La cobertura arbdrea puede calcularse
mediante cronometraje desde el inicio hasta mediante andlisis geoespacial, fotografia
la finalizacién del cruce. aérea o levantamiento urbano.
Instrumento Cronémetro Método SIG / dron
Unidad ‘ seglindos Unidad porcentaje
Punto de analisis Ghoces A
peatonales rea evaluada vialidad o poligono
Resultado Tiempo promedio Herramienta ortofoto m
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PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS
Una vez que hemos analizado los problemas, lo siguiente es plantear alternativas que nos
permitan considerar todas las dimensiones del proyecto. Conceptualizar todo el proyecto y
generar todas las posibles alternativas de solucién permiten dar la mejor solucién técnica y
considerar el plazo y presupuesto de cada una de las soluciones.
Es importante mencionar que en esta etapa, las ideas se desarrollan a nivel conceptual,
tnicamente se define la geometrfa, siguiendo la forma basica de la calle, en ninglin caso se
incluye el desarrollo de disefio.
PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS Condicionantes del proyecto: Plazo vy
presupuesto son los clave, en la generacién
Para llegar a una solucién es necesario de proyectos o alternativas se debe
generar diversas opciones de disefio, las considerar la restriccién en plazo vy
cuales deben considerar la seccién transversal presupuesto, los bajos presupuestos y plazos
y el tramo de la vialidad a intervenir. Estas cortos son una constante limitante en la
posibles soluciones deben estar orientadas elaboracién de proyectos.
con los principios generales de disefio de las
calles. De manera sintética sobre el  Contar con el diagnostico de la situacién
planteamiento de soluciones se deben  jctual de la calle y definir la visién de la calle
considerar los siguientes aspectos: es el primer paso para generar alternativas de
disefio, a partir de ahi se considera el tramo,
Seccién transversal: Se deben proponer punto o conjunto de puntos que deben ser
alternativas de seccién transversal para la proyectados.
calle. Si el propésito es generar una calle con
mayores dimensiones de banquetas porque DEFINICION DE LA SECCION
se ha identificado un gran volumen de TRANSVERSAL
peatones y una reducida anchura de
banqueta, o se pretende que cumplaunpapel  En el disefio o redisefio de un proyecto la
decisivo, se debe buscar un aumento de seccién transversal se refiere a la
seccién de banqueta. representacién grafica de los componentes
que se encuentran en la via a intervenir dentro
Tramo a intervenir o disefio en planta: Una de los pardmetros de la calle. Estd debe
vez formuladas las soluciones con las  definirse con base en la identificacién de la
diferentes propuestas, se procede a generar  yocacién actualy la que se pretende lograr.
el planteamiento de alternativas de disefio
para el elemento clave dentro de las calles:
las intersecciones.
- L (A Sy, e 3 ¥ c\\—ﬂt—< L
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PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS

DISTRIBUCION Y REDISTRIBUCION DE LA SECCION DE LA CALLE

Dependiendo la longitud de la intervencion se realiza una divisién por segmentos, es decir, si la
intervencién es muy extensa, es normal que se presenten distintas secciones. En los tramos
similares se recomienda tomar secciones representativas y definir una propuesta para cada una
de ellas, en conjunto se recomienda seguir los siguientes pasos:

Medir la seccion completa existente; La seccién transversal de una calle se compone de
banquetas, arroyo vehicular, carriles confinados o exclusivos para autobls, infraestructura
ciclista, dreas de carga y descarga y franja de estacionamiento. Es necesario realizar una
medicién a detalle de la seccién, esta debe realizarse con instrumentos topogréficos o de
manera manual.

Redistribuir el espacio o proponer la distribucién de espacio; Una vez definida la seccién de la
calle de acuerdo a los criterios de disefio generales, se procede a la distribucién de los elementos
de la seccidn (en casos de nueva vialidad), o bien la redistribucién de la seccién (en caso de calles
aledafias). Para redistribuir el espacio vial (dependiendo del tipo de calle y de las redes
existentes) se sugiere comenzar por la banqueta, después decidir si se implementard
infraestructura ciclista, elegir el tipo de carril para el transporte publico si es que hubiese, y
finalmente los carriles vehiculares. Si se planteara el estudio de carriles de circulacién, se estaria
desarrollando la propuesta desde le punto de vista de satisfacer exclusivamente los
requerimientos de transito del automdvil, ignorando las funciones de movilidad y habitabilidad
que tiene la via.
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PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS

PROPUESTA DE ALTERNATIVAS DE
SOLUCION PARA LAS INTERSECCIONES

Una vez propuestas las secciones, se deben
realizar los encajes en las intersecciones que
se presentan con la vialidad. La definicion
geomeétrica de la interseccién debe realizarse
para cada una de las propuestas de seccién
transversal, de este modo, se tendrda una
definicién completa de alternativa (planta y
secciones) que permitird su modelacién
completa.
EVALUACION Y ANALISIS DE
ALTERNATIVAS

recorrido y espera, resultando cambios en los
niveles de servicio. Para hacer estas
modelaciones de trafico existen diferentes
softwares (algunos de acceso abierto como
SUMO Simulation of Urban MObility), que te
dan una proyeccién de acuerdo a los datos
que introduzcas.

Para las intersecciones de calles locales una
simulacién de campo puede ser suficiente, en
cambio en intersecciones y vias moderadas y
altos, se recomienda que la propuesta de
disefio sea primeramente analizada en una
simulacién, para tener mejor vision de las
posibles deficiencias y las posibles mejoras.

Llevar a cabo los modelos permite obtener

Todas las alternativas deben ser descritas resultados homdlogos que pueden ser
desde un punto de vista geométrico. Todos comparados entre cada una de las
los modos de transporte propuestos y la propuestas presentadas. Dichos modelos
operacion final de la calle, son impactados por pueden realizarse en dos escalas

una geometria bien definida. En este punto se
debe considerar el potencial impacto en la
movilidad general de la ciudad. es decir, si hay
un cambio sobre la operacién de vias
contiguas o alternativas, siendo importantes
también aspectos como la vegetacion
existente.

FUNCIONAMIENTO E IMPACTO DE LAS
ALTERNATIVAS PLANTEADAS

La mejor forma de saber si las alternativas de
disefio funcionan es empleando modelos que
simulan situaciones futuras en las diferentes
planeaciones. La modelacién permite analizar
el impacto que tendrd las intervenciones en
los proyectos de movilidad de manera
estdtica y dindmica, también sobre el impacto
positivo o negativo, sobre los tiempos de

Macroscépica y Microscépica dependiendo el
area de influencia definida.
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PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS

Macroscopica: Esta escala se utiliza en
ciudades o zonas metropolitanas, cuando la
intencion es hacer un andlisis del impacto que
tendrd una propuesta sobre una amplia area
de estudio u obtener un resultado estratégico
sobre el sistema de movilidad completo.

En los proyectos de mayor tamafio (ya sea por
la magnitud de la obra o por la cantidad de
usuarios a los que va enfocado) es comun el
uso de un esquema acoplado a la modelacién
macro y micro entre los proyectos. En la micro
se corrigen ajustes sobre las intersecciones y
es posible estimar demoras que luego son

Microscépica: Es utilizada cuando es ingresadas a la macro simulacién. Con este
necesario conocer el funcionamiento de una proceso es posible plantear diferentes
calle, asi como sus intersecciones a detalle. alternativas para las dos escalas de
Esta escala permite conocer el impacto local planeacién y comparar los resultados

que tendrd una propuesta de mejoramiento o
bien la creacién de una nueva interseccion.
Dentro de esta escala existen dos
modelaciones microscdpicas:

Estatica: Funciona con flujos totales en horas
de maxima demanda, proporciona un estudio
de la capacidad que tendra una interseccién y
genera una propuesta de mejora semafdrica
que puede ser usada en una modelacién
dindmica.

Dinamica: Modelacién micro dindmica que
proyecta el comportamiento de una calle o
interseccion en tiempo real, permite
incorporar elementos variables (tranvias o
autobuses) y permite visualizar el impacto de
las propuestas sobre una zona.

Con el uso de estos modelos es posible
simular los comportamientos de las
diferentes personas usuarias de las calles y
asi obtener una visualizaciéon mas precisa.

obtenidos en casa uno de los casos.

Los modelos proporcionan resultados de
incrementos de tiempos de recorrido en
vehiculos privados, longitud de filas en las
intersecciones, disminucién de tiempos de
espera para peatones, ahorros de tiempo en
recorridos de peatones vy ciclistas, trafico
desviado y principales calles afectadas. Con
todos estos resultados es posible realizar una
comparacién homogénea entre todas las

alternativas.
E EVALUACION Y ANALISIS

FUNCIONAMIENTO
l"l H

RESULTADOS

SIMULACION
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PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS

MATRIZ MULTICRITERIO

Emplear indicadores cuantitativos y criterios cualitativos relacionados con el propdsito del
proyecto permite comparar las alternativas de manera homogénea. Sin embargo, para hacer
mas sencilla la comparacién de factores y su alineamiento se recomienda usar una
representacién en forma de matriz que permite comparar indicadores cuantitativos como los

siguientes:

TABLA 1. MATRIZ MULTICRITERIO

D © 0 > < 2
PO ado a o e e
5 Pro - O
Superficie de banquetas m2 25 1.2-20
Ancho de banquetas m 1.80 min 10-15
Ancho carril de circulacién m 280-30 3.0-350
. - . 2 encalle, 4 en
Carriles de circulacién n 2.00-4.00 —wenidas
Radio de giro en interseccién m 6.00-9.00 8.00-12.00
i % recomendado en é .
Carriles exclusivos transporte publico si/no vias primarias casi inexistente
Geometria ;
Ancho de carril transporte ptiblico m 3.30-3.50 3.20-3.50
Infraestructura ciclista si/no recomendado casi inexistente
Ancho ciclovia m 2.0-2.20 1.5- 2.0 (donde
existe)
Ancho de ciclocarril m 1.5 1.20-1.50
Ancho de area movilidad peatonal i 1.80 min. libre 0.80 -1.20
banqueta
Ancho zona de servicio en banqueta m 0.60-0.80 0.30-0.60
S ———————— — ey = Epp— S A NN G\, e !2‘
Publicacion 2026/07/01 73 de 143
Explghg . Poder Ejecutivo del Estado de Morelos
Periddico Oficial 6576 “Tierra y Libertad”
SZiiie > CLsip T Laip > 2aiie > 2 R

iy IO Ny OO Nty O] Nty OO

[TIIITITITY N




Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos

& AN - vivavS |

V- SV Consejeria Juridica del Poder Ejecutivo del Estado de Morelos. Ultima Reforma: Texto Original
NIV TNV Direccién General de Legislacion.
2024 - 2030 Subdireccién de Jurismatica.
PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS
TABLA 1. MATRIZ MULTICRITERIO
3 ; a7 Dimension
Indicador Unidad Drmgngo'n existente
estandar 3 -
promedio
Ancho franja comercial en banqueta m 0.80-1.20 0.50-1.0
Disposicién area carga/descarga si/no recomendada G Osrl“,‘ze?;gés
Geometria Franjas de estacionamiento si/no cal'l:)eesrrsT:a"c:Er?dear:ias si
Ancho de franja de estacionamiento m 2.30-2.50 2.20-250
Cajones de estacionamiento n* 2.50x5.00 2.40x5.00
Velocidad promedio vehiculo privado km/h 30-50 40 - 60
Velocidad promedio transporte
publico km/h 20-40 30-50
Tiempos de recorrido para peatones .
Operacién en principales itinerarios Miitos “LREE00 B4
Tiempo espera en interseccién para SeaiRcGs 30-60 60-120
peatén g
Longitud de filas de vehiculos en M 20-50 40-100
interseccién
Afeccién o bloqueo vehicular si/no si si
previsible a intersecciones contiguas
Impacto/congestién de vias alternas si/no si si
Demoras en vias alternas % 10-20 20- 40
Obra
Afeccidén a vias alternativas si/no si si
Tiempo de afeccién a vias
alternativas en fase de obra meoes S00-12 S00-18
Necesidad de desvios provisionales si/no si si
LR X J
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PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS

Los indicadores que se mostrardn a continuacién se encuentran directamente vinculados con los
principios que deben orientar el disefio de una calle: inclusion, seguridad, sustentabilidad vy
resiliencia. Por ejemplo, el ancho de las banquetas resulta fundamental para promover modos de
movilidad md&s sustentables, ya que favorece el desplazamiento peatonal y el uso de
transportes no motorizados.

Estos modos contribuyen a garantizar la movilidad urbana incluso ante posibles eventos o
fendmenos naturales, fortaleciendo asf la resiliencia de las ciudades morelenses Asimismo, el
impulso a formas de movilidad no motorizada fomenta una mayor presencia de personas en el
espacio ptiblico, lo que a su vez genera condiciones mds seguras e incluyentes.

La comparacién de cada uno de los indicadores, considerando el enfoque planteado en la version
del proyecto, permite identificar cudl alternativa resulta mas adecuada para su desarrollo. El
andlisis integral de todos los factores facilita una evaluacién mas detallada de las distintas

opciones, lo que contribuye a seleccionar la propuesta que mejor responda a los objetivos del
proyecto.

TABLA 1. MATRIZ MULTICRITERIO

1 = Dimension
Indicador Unidad De':;::;';n existente
promedio
Tiempo de utilizacién de desvios
provisionales
Estimacién de plazo de
Obra s R v meses 6-24 8-18
Estimacién de presupuesto Pesos variable variable
MXM
Afectacién a vegetacion existente si/no minima frecuente
Ambientales
Arboles que serdn afectados M 0-3.00 3.00-10
L K N J
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ESPACIOS COMPLEMENTARIOS DE LA CALLE: BAHIAS DE CARGA Y
DESCARGA, OREJAS Y AREAS PEATONALES

Dentro del disefio urbano contemporaneo, las
calles no se limitan Unicamente al espacio
destinado a la circulacién vehicular.

Existen diversos elementos complementarios
que permiten mejorar la funcionalidad de la
via, facilitar las actividades econdmicas v
garantizar condiciones adecuadas para
peatones y ciclistas. Entre estos elementos
destacan las bahias de carga y descarga, las
orejas de interseccién y las dreas peatonales
amplias, las cuales forman parte de la
infraestructura que permite una movilidad
mas seguray eficiente.

Siguiendo el Manual de Calles, el disefio vial
debe contemplar estos espacios como parte
integral del proyecto geométrico,
considerando las actividades urbanas que se
desarrollan en el entorno, como comercio,
transporte publico y movilidad peatonal.

En ciudades intermedias como Cuernavaca,
Cuautla o Jojutla, donde existe una
importante actividad comercial en avenidas y
calles centrales, estos elementos resultan
fundamentales para evitar conflictos entre
peatones, vehiculos y actividades
econdmicas.

Di 55

r
Ancho aproximado: 2.5 -3 m
do del tipo de vehiculo.

L itud: 6 - 12 m, dep:

ESTACIONAMIENTO

BAHIA CARGA Y |/

At

BAHIAS DE CARGA Y DESCARGA

Las bahfas de carga y descarga son espacios
destinados a que los vehiculos de transporte
de mercancias puedan detenerse
temporalmente para realizar actividades
logisticas sin interferir con el flujo vehicular.
Estas dreas deben planearse desde el disefio
de la via, considerando el uso de suelo y la
distribucién de actividades comerciales.
Generalmente se ubican en el extremo
derecho de la via o en calles secundarias, con
el objetivo de reducir la congestién y mejorar
la operacidn del transito.

En Cuernavaca, este tipo de espacios es
particularmente necesario en zonas con alta
actividad comercial, como corredores urbanos
cercanos a universidades, mercados o centros
comerciales, donde la carga y descarga suele
realizarse directamente sobre el carril de
circulacién, generando conflictos viales. Sin
embargo, debido a la forma orgdnica de la
ciudad dificilmente se cuenta con las medidas
recomendadas en el manual. Aunado a que el
Estado de Morelos, en general, tiene ciudades
con estructuras morfoldgicas distintas. Esto
debe ser considerado para que durante la
planeacién y ejecucién de los proyectos
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ESPACIOS COMPLEMENTARIOS DE LA CALLE: BAHIAS DE CARGA Y
DESCARGA, OREJAS Y AREAS PEATONALES

OREJAS O AMPLIACIONES DE BANQUETA

Las orejas de banqueta, también llamadas ampliaciones de banqueta son una intervencién de
disefio urbano que consiste en ensanchar la banqueta en las esquinas o puntos de cruce,
ocupando una pequefia parte del espacio que antes pertenecia al carril de estacionamiento o de
circulacion.

En planta, la esquina adquiere una forma curva o sobresaliente, parecida a una “oreja”, de ahf su
nombre coloquial. Su objetivo principal es mejorar la seguridad peatonal y organizar el espacio
vial.

Estas intervenciones forman parte de las estrategias de disefio de intersecciones seguras
promovidas por el Manual de Disefio de Calles de la SEDATU.

Funcién principal:

e Las ampliaciones de banqueta reducen la
distancia que una persona debe caminar
para cruzar la calle.

e Al sobresalir hacia la vialidad, el peatén °
queda mas visible para los conductores,
lo que disminuye el riesgo de accidentes.

Caracteristicas de diseiio:

e En términos de planeacion urbana, las
orejas de banqueta suelen cumplir con
varias condiciones:

Extensidon del borde de la banqueta: se
prolonga hacia el carril de
estacionamiento o hacia la calle.

También ayudan a calmar el trafico, ya
que obligan a los vehiculos a reducir la
velocidad al girar en las esquinas.

Favorecer el drenaje y manejo del agua

Radio de giro mas controlado: reduce la
velocidad de los vehiculos que doblan.

Espacio para mobiliario urbano: se pueden
colocar bancas, bolardos, vegetacién o

pluvial. Las ampliaciones de banqueta
pueden integrarse con rejillas, jardines de °
lluvia o dreas permeables.

luminarias.

Integracion con cruces peatonales:

normalmente se alinean con las cebras o
pasos peatonales.

Beneficios urbanos
Esta intervencién tiene varias ventajas dentro
del disefio de calles completas:
e Mayor seguridad peatonal; el cruce es
mas corto vy visible.

e Reduccién de velocidad vehicular;
funciona como medida de trafico
calmado.

e Aprovechamiento del espacio publico;
permite incluir vegetaciéon o &reas de
estancia.

e Mejor accesibilidad; facilita la instalacién
de rampas para personas con movilidad
reducida.
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PEATONES

DEFINICION

Aquel individuo, sin importar su edad o
condicién, que se traslada con su propio
cuerpo o algin apoyo para desplazarse.
Requieren la mayor prioridad en la pirdmide de
la movilidad, son quienes tienen la preferencia
sobre otras personas usuarias en el uso del

MEDIDAS ANTROPROMETRICAS PARA
PEATONES

Adultos

El espacio de los adultos en posicién estdtica
se puede medir en una elipse corporal en vista
de planta de 0.50 por 0.60 m.

espacio vial.

Conociendo que es el peatén para este
manual, este mismo, buscara atender al
peatdén antes que, a las demds personas 1
usuarias del espacio vial, buscando satisfacer
sus necesidades de desplazamiento, sin
ponerlo en riesgo, previniéndolo de requerir un
esfuerzo adicional, convirtiendo asi, su libre
transito por la ciudad, en una experiencia
satisfactoria.

CARACTERISTICAS

Peatones, se refiere a las personas usuarias

de la via que se desplazan a pie, de todas las
edades y de todos los grupos sociales; por lo
tanto, la ciudad debe proveer una 2
infraestructura vial legible y ordenada bajo los
principios de disefio universal.

Los peatones en ocasiones se desplazan con
objetos de apoyo como bastones, carriolas,
mochilas, y demas, por lo que necesitan un
espacio mas amplio que debe ser : : '
considerado. e

Al disefiar una calle deben tenerse presentes TP g
todas las personas usuarias, que derivan en Ot T
distintas medidas antropométricas vy e
requerimientos funcionales.
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PEATONES

MEDIDAS ANTROPROMETRICAS PARA
PEATONES

Adultos con carga extra

El espacio ocupado en posicién dindmica al
desplazarse varia entre un ancho de 0.65 my
0.90 m. Las dimensiones de una persona con
carriola van de 0.80 m a 0.90 m de ancho por
1.50 m a 2.00 m de longitud en posicién
dindmica.

Adultos con ayudas técnicas

Visual: Los peatones con discapacidad visual
pueden requerir: bastén blanco o perro guia.
Auditiva: Las personas con discapacidad
auditiva pueden requerir de audifonos.

Perro guia.

Adultos con silla de ruedas

Visual: Los peatones con discapacidad visual
pueden requerir: bastén blanco o perro gufa.
Auditiva: Las personas con discapacidad
auditiva pueden requerir de audifonos.
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PEATONES

MEDIDAS ANTROPROMETRICAS PARA
PEATONES

Nifias y niflos 6-12 afios y personas de talla

baja.
El espacio que ocupan es de es de 0.54 m a
1.08 my su altura oscila entre 0.70 m a 1.38 b2 e

Se debe disefiar para que puedan ver y ser !
vistos, sobre todo en lugares en donde ! A
pudieran estar mds expuestos (cruces :
peatonales y tramos en torno a escuelas, ‘ ‘
parques, jardines, hospitales, entre otros).

Con silla de ruedas tipo motorizada

H

0.80

INFRAESTRUCTURA PEATONAL

El ancho de la banqueta se debe definir a partir de las medidas atropometricas minimas
recomendados, posteriormente con base en sus niveles de servicio y el tipo de calle definir la
franja peatonal.

Para banquetas de alto flujo se recomienda que puedan transitar paralelamente dos personas
ensillas de ruedas (3.2 metros), en el caso del bajo flujo, con satisfacer a una persona usuaria en
sillas de ruedas es lo que se recomienda (1.8 metros).

El establecer un ancho minimo de banqueta, es la base de la propuesta de ordenamiento del
resto de los elementos de la vialidad, en caso de desarrollar un mejoramiento o comienzo de un
proyecto muevo.
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CICLISTAS
CICLISTAS

Las personas ciclistas son prioritarias dentro
del sistema de movilidad porque se desplazan
en vehfculos impulsados por pedales,
alcanzando velocidades mayores que las de
un peatén, pero menores que las de un
automovil.

Por ello, el disefio urbano debe garantizar que
puedan compartir el espacio vial de manera
segura con peatones y conductores, evitando
riesgos. Esto implica crear trayectos directos,
cdmodos, seguros, continuos y atractivos,

que faciliten su desplazamiento y promuevan Hay dlstlrl\ltos ttlpos (le .vtlehfculos Sl ynocor,
una movilidad mas equilibrada y sustentable. entre s ellos . las " Dicdetas, triciclos vy
cuatriciclos.

Forman parte de las personas usuarias . d ) d s Bleick
prioritarios dentro de la pirdmide de la imismo, cuando quien conduce la bicicleta

movilidad, ya que utilizan vehiculos de e-s n?enor de 112 anos: nz_ dfbe exigfrsele
propulsién humana a pedal. Esto les permite crediar. pog- €1 Ty Ve 'C_u ar, pudiendo
desplazarse a una velocidad mayor que la de desplazarse por la banqueta junto con otros
un peatén, pero menor que la de un vehiculo me?'os de baja velc.m.cliad, como: patnes;
motorizado, situdndolos en una condicién patinetas; segwaysy:simiiares:

intermedia dentro del espacio vial.

Bicicletas eléctricas.

Se consideran dentro de esta categoria
siempre que conserven el pedaleo como
parte de su sistema de impulso y que no
excedan una velocidad maxima de 25 km/h;
es decir, aquellas de asistencia al pedaleo. En
cambio, las que funcionan Unicamente con
acelerador eléctrico se clasifican como
motocicletas
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CICLISTAS

DISTANCIAS DE SEGURIDAD

El espacio libre necesario para que un ciclista
circule se explica en la llustracién 35.

A fin de generar una sensacién de seguridad
en el ciclista, los elementos de confinamiento
paralelos a la superficie de rodamiento y de
altura menor a 0.05m como guarniciones
pequenas, requieren una distancia minima de
0.25m de la llanta y las guarniciones
superiores requieren una distancia de 0.50 m.
La distancia minhima respecto a objetos fijos
(luminarias, sefalizacién, bolardos, &rboles,
automodviles, entre otros) es de 0.70m y en
relacién con bardas es de 1. m.

+_0.50m

' 0.70 m

llustracién, Distancias de seguridad de las personas
ciclistas

Prevencién de accidentes. Mantener
distancias adecuadas entre ciclistas,
vehiculos \Y peatones reduce
significativamente el riesgo de choques,
caidas o atropellamientos.

Mayor seguridad y confianza para el

ciclista. Cuando el espacio vial estd bien
dimensionado, las personas ciclistas
pueden desplazarse con mayor
estabilidad y tranquilidad, sin sentirse
presionados por el trafico motorizado.
Mejor organizacién del espacio vial. Las
distancias de seguridad ayudan a definir
correctamente carriles, ciclovias y zonas
de circulacién, evitando conflictos entre
las diferentes personas usuarias de la
calle.
Fomento del uso de la bicicleta. Cuando
la infraestructura ofrece condiciones
seguras, mMAas personas se animan a
utilizar la bicitleta como medio de
transporte cotidiano

Concepto Distancia

Altura Total
b Altura de visién 1.60m
c Altura de Hombros L40m
d Altura de Bicicleta 1.20m
e Largo de Bicicleta 1.80m
f Ancho Dinamico 1.00m
g Ancho estatico .8om

Fuente: Adaptado de (CROW, 201%; ITDP, 2011; CdMx, 2016)

Tabla. Distancias de seguridad de personas ciclistas
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CICLISTAS
DISTANCIAS DE SEGURIDAD
Ademds de ofrecer un espacio de circulacion libre para la bicicleta, es necesario tomar en cuenta
una distancia adicional para permitir el rebase entre personas ciclistas y de vehiculos
motorizados a estos Ultimos.
La distancia minima para el rebase seguro entre personas ciclistas es de 0.20 m, mientras que
para rebase entre personas conductoras y ciclistas es de 1.50m, a una velocidad no mayor a los
30 km/h.
INFRAESTRUCTURA PARA LA CICLOVIA
La planeacién de la infraestructura vial requiere considerar la convivencia segura entre los
diferentes modos de transporte. En este contexto, el disefio de espacios para la movilidad
ciclista es fundamental para fomentar un sistema de transporte mas seguro, eficiente y
sostenible dentro de las ciudades. Para lograrlo, es necesario establecer criterios que permitan
integrar adecuadamente a las bicicletas dentro de la red vial, tomando en cuenta las
caracteristicas de cada tipo de calle.
i
1
:
1
1
]
1
1
1
H
1
'
1
__—_>:
: (Dos ciclistas) :
llustracion. Distancias de seguridad de los ciclistas
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CICLISTAS
TIPOS Y SECCIONES DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA EN FUNCION DE LA
TIPOLOGIA DE CALLE
Para facilitar la toma de decisiones respecto al grado de integracién de las calles con la
movilidad ciclista, se presenta una tabla que relaciona los distintos tipos de vialidades con las
medidas de disefio destinadas al uso de bicicletas.
En cada categoria de calle, considerando la velocidad maxima previamente establecida y el nivel
de flujo vehicular, alto en vias primarias, medio en secundarias y bajo en terciarias, se determinan
las categorfas de infraestructura ciclista mds adecuadas para su implementacidn.
Estas recomendaciones permiten orientar el disefio vial de manera mas segura y eficiente para
las personas ciclistas.
Es recomendable utilizar las siguientes tablas para disefiar de manera adecuada a la tipologia de
calle: Tipos y secciones de Infraestructura ciclista en funcién de la tipologia de calle.
Para decidir los niveles de integracién de las calles, la siguiente tabla relaciona los distintos tipos
de vialidades con las diferentes estrategias de disefio ciclista.
En cada caso, seglin la velocidad m&xima previamente establecida y el volumen de trafico (alto
en vias primarias, medio en secundarias y bajo en terciarias), se asignan las categorias de
infraestructura para bicicletas mdas adecuadas.
F d :
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CICLISTAS

Tipo de

infraestructura ciclista

Ancho de carril
recomendado (m)

Velocidad de operacion
vehicular (km/h)

Volumen vehicular de
la calle (veh-sentido/dia)

Carril compartido ciclista 3.90 - 4.30 20-40 < 4,000
Carril prioritario ciclista <3.00 20-30 < 4,000
Ciclocarril 1.50 30-40 Irrelevante

Carril exclusivo para

4.10-5.00m

< 50 (buses)

< 20 buses / hr

transporte publico
y bicicletas (carril bus-bici)
Ciclovia 2.00 >30 Irrelevante
Calles peatonales
compartidas con ciclistas = 1o =
Tabla. Tipos y secciones de Infraestructura ciclista en funcién de la tipologia de calle

CARRIL COMPARTIDO CICLISTA
El carril compartido ciclista se entiende como aquel que se localiza en el extremo derecho de la

zona de circulacién vehicular y cuenta con el ancho necesario para que bicicletas y vehiculos
motorizados puedan utilizar el mismo espacio de manera segura.

En este tipo de vialidad, la bicicleta circula dentro del mismo carril que los automdviles,
permitiendo que ambos compartan la via y, al mismo tiempo, favoreciendo una mejor capacidad
de circulacion en la calle.

Este esquema es adecuado cuando la velocidad del trénsito vehicular es compatible con la
movilidad ciclista, es decir, cuando no supera los 40 km/h. Para que funcione correctamente, el
carril debe tener un ancho suficiente, el cual varia seguin el tipo de vehiculos que transitan por la
via. Asimismo, las ilustraciones relacionadas muestran que al incrementar el ancho del carril se
mejora la comodidad y la seguridad del ciclista, ademas de elevar el nivel de servicio para este

tipo de movilidad.
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llustracion. Carril compartido ciclista llustracién. Seccidn de carril compartido ciclista
De acuerdo con el Manual de Calles de la SEDATU: Usando las distancias minimas establecidas
en la Tabla 29 y considerando el tipo de vehiculo que circule en ese carril se establece que para
que un carril sea compartido ciclista debe tener al menos 3.9 m de ancho. Si el carril tiene mas
de 4.30 podrian favorecer invasiones vehiculares por dos autos compactos en especial en
situacién de congestién o de espera en un cruce semaforizado. Ademas, carriles mds anchos
pueden generar una velocidad muy alta de operacién.
MANUAL DE CALLES SEDATU: CRITERIOS PARA CARRILES COMPARTIDOS CICLISTAS.
v g
CARRIL COMPARTIDO RIESGOS DE CARRIL EXCESIVAMENTE
CICLISTA RECOMENDADO ANCHO EXCESIVO ANCHO Y VELOCIDAD
(MINIMO 3.9 m) (4.3ma>4.30m)
k— AL MENOS *’I
3.9m >430m
@ ESPACIO ADECUADO A\ USO POR DOS AUTOS (] EOMENTA ALTAVELOCIDAD,
@ VELOCIDAD MODERADA EN CONGESTION © AUMERTARIESGO DE
@ COEXISTENCIA ARMONICA A\ PELIGRO PARA EL CICLISTA ACCIDENTES
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CICLISTAS

CARRIL PRIORITARIO CICLISTA

Seqln lo establecido en el Manual del Ciclista Urbano, el carril prioritario ciclista se define como
aquel que se ubica en el extremo derecho de la via y cuenta con un ancho limitado que obliga a
los conductores de vehiculos motorizados a cambiar de carril al momento de rebasar a un
ciclista.

En esta configuracidn, el ciclista circula por el centro del carril, lo que le permite tener mayor
visibilidad hacia adelante y colocarse en una zona donde es mas visible para los demas
conductores. Este disefio es adecuado cuando la velocidad del transito vehicular es menor a 30
km/h, ya que existe mayor compatibilidad entre los distintos modos de transporte.

Ademds, esta disposicién resulta especialmente recomendable cuando existen vehiculos
estacionados, alcantarillas, residuos o charcos en el lado derecho del carril, elementos que
pueden representar un riesgo para el ciclista. Por ello, se favorece que el ciclista circule al centro
del carril. Finalmente, la ilustracién asociada muestra cédmo la reduccién del ancho del carril
derecho facilita que el ciclista utilice esta posicién central de forma segura

ﬁﬁ&t |

llustracién. Seccién de carril prioritario ciclista

llustracién. Carril prioritario ciclista

Los 3 m maximos permiten la circulacién incluso del mds grande de los vehiculos (2.6 m). Pero
también el carril puede tener menos seccién, dependiendo del tipo de vehiculo que se espera
circule.

En calles con transito solo de vehiculos ligeros la seccién puede reducirse hasta incluso 2.4 m.
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CICLISTAS

CARRIL EXCLUSIVO PARA TRANSPORTE PUBLICO Y BICICLETAS (CARRIL BUS-BICI)

El carril bus-bici es una franja exclusiva destinada al uso compartido entre el transporte publico y
las bicicletas, disefiada con dimensiones adecuadas para garantizar una circulacion segura entre
ambos. Este tipo de carril permite la operacién de autobuses impulsados por diferentes fuentes
de energia como diésel, gasolina, gas natural o electricidad, siempre que no utilicen rieles para
desplazarse.

Para su correcto funcionamiento, se establece un ancho recomendado entre 4.1 y 5.0 metros,
ademas de un confinamiento fisico que brinde mayor proteccién a las personas ciclistas. Su
implementacién es mds conveniente en corredores donde la frecuencia del transporte publico
sea baja —con intervalos de paso mayores a tres minutos— y donde la velocidad de operacién no
supere los 50 km/h. Asimismo, se sugiere que la operacién del servicio esté regulada por una
autoridad publica centralizada, evitando modelos individuales de conduccién que puedan
afectar la seguridad vial.

Representacion gréfica generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada como recurso
visual para complementar el andlisis y facilitar la comprensién,
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CICLISTAS

CICLO CARRIL

Un ciclo carril es un carril exclusivo para la circulacién ciclista, delimitado con marcas en el
pavimento. Es decir, se trata como un carril mas en el arroyo vehicular, con la diferencia que solo
puede ser usado por vehiculos no motorizados. La seccién recomendada es de 1.50 m
delimitado por sefiales horizontales (marcas en el pavimento). Menos de esta seccién dificulta el
rebase entre bicicletas, aunque es posible cuando el espacio es mas reducido.

En el caso de que exista estacionamiento del lado derecho de la via, se requiere de un espacio de
amortiguamiento de 0.50 m minimo y un maximo de 0.90 m para que se abran las puertas de
los autos sin invadir el espacio de circulacion ciclista. La delimitacién del carril exclusivamente con
pintura se da cuando la calle no tiene seccién suficiente para confinar, o cuando esta contiguo a
un carril de estacionamiento. La seccién de ciclo carril + buffer no puede ser mayor de 2.0 m, a
fin de reducir el riesgo de circulacién de vehiculos automotores.

Representacion gréfica de un cliclo canil generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada como recurso visual para
complementar el andlisis y facilitar la comprensidn.
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CICLISTAS
En esta seccidén se hace referencia a las personas autorizadas para desplazarse o transportar a
otras personas y bienes mediante vehiculos motorizados. Dentro de la jerarquia de la movilidad,
estas personas usuarias se ubican en el ltimo nivel de la pirdmide vy, por lo tanto, en la prioridad
del uso del espacio vial. Esta posicién se debe a que realizan sus traslados con menor esfuerzo
fisico y a que los vehiculos que utilizan pueden generar impactos negativos en la sociedad.
Por ello, almomento de planear y disefiar las calles, es fundamental fomentar comportamientos
responsables que no pongan en peligro su propia seguridad ni la de las demas personas usuarias.
El disefio vial debe orientarse a prevenir siniestros de transito y a reducir al maximo el riesgo de
lesiones o muertes en el espacio publico.
Publicacion 2026/07/01 91 de 143
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PERSONAS USUARIAS DE VEHICULOS MOTORIZADOS

CARACTERISTICAS

Cuando se habla de vehiculo motorizado, se hace referencia a aquel que posee un sistema de
propulsién propio, es decir, que puede moverse por si mismo; a este también se le denomina
vehiculo automotor.

Aunque las motocicletas entran técnicamente en la categoria de vehiculos automotores,
algunas definiciones establecen que estos deben tener al menos cuatro ruedas, lo que dejaria
fuera a motocicletas v triciclos. No obstante, para efectos de este manual, los términos vehiculo
motorizado y vehiculo automotor se consideran equivalentes e incluyen también a las
motocicletas. Por otra parte, el término automdviles se utilizara para referirse especificamente a
los vehiculos ligeros con cuatro o mas ruedas.

VEHICULOS DE EMERGENCIA

Los vehiculos de emergencia son aquellos designados a cubrir labores de auxilio ante eventos
inesperados. De pendiendo del tipo de evento que se atienda, los vehiculos de emergencia
pueden ser: policiales (automdvil de policia de patrulla); sanitarios (ambulancias) y de bomberos.
De acuerdo a los tipos de vehiculos mds utilizados en México se tienen las siguientes
caracteristicas:

Vehiculos de z Longitud Ancho Alto Radio de
2 Imégenes 3

emergencia (m) (m) (m) giro (m)
Policiales (patrulla)
Sanitarios S 5.0-7.0 1.9 2.75 7.48
(ambulancia tipo = WY
sprinter de techo alto) 4 -

J:;\_—l?
690 m
Camiones de 2.5 2.5 3.5 10.5
bomberos
9250m
Tabla. Especificaciones de vehiculos de emergencia

Mﬂ

"%@@“'ﬁ%'%'ﬁf@@f%@@:ﬂw“@cﬁmﬁb SN
- franin

I dﬂ

P EOOICDNIY N y OO N A S8 DO Ny T y FIO) T S
Publicacién 2026/07/01 92 de 143
Expidio Poder Ejecutivo del Estado de Morelos

Periddico Oficial

6576 “Tierra y Libertad”

e e — it — 6

Illlllllllki ulumuuki y IIITIINTY Nty OO

) (LG LGt (L /I1C\ ! |
o J%k :ﬁ%}: ,ﬁ%ﬁ“‘:\_ﬁ%{?




[QUIENES -LA-T.

i, TN ) Consejeria Juridica del Poder Ejecutivo del Estado de Morelos. Ultima Reforma: Texto Original
CILL-YTSNVR ) Direccién General de Legislacion.
Subdireccién de Jurismatica.

Y d
41 SR E Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos
ol &
=] S

PERSONAS USUARIAS DE VEHICULOS MOTORIZADOS

VEHICULOS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS

Los vehiculos de transporte de pasajeros se consideran a los que tienen un peso mayor a 5
toneladas, a fin de no incluir vehiculos ligeros. Las especificaciones de los vehiculos de transporte
de pasajeros se muestran en la siguiente tabla.

Radio de
(m) giro (m)

Autobuses Imagenes Longitud = Ancho
(m) (m)

Medianos 10.5-12.0 2.55 29 12.0

Doble Piso 109 -12.0 2.55 45 120

nsom

Tabla. Especificaciones de vehiculos de transporte de pasajeros
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PERSONAS USUARIAS DE VEHICULOS MOTORIZADOS
VEHICULOS LIGEROS
Se consideran vehiculos ligeros aquellos con peso bruto vehicular menor a 4 toneladas de peso
bruto vehicular, pueden ser motocicletas, automdviles de pasajeros o camionetas ligeras
(transporte de mdas de 10 personas o mercancias). Las especificaciones de los vehiculos ligeros
se muestran en la siguiente tabla.
Motocicleta
.80alm 1.75a2m
Vehiculo particular ﬁ
1 80a2m 45a5m
Camion ligero @
3.00 m 5.20 m
Ilustracién. Especificaciones de vehiculos ligeros
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PERSONAS USUARIAS DE VEHICULOS MOTORIZADOS.

VEHICULOS DE CARGA

Los vehiculos de carga se consideran aquellos cuyo peso supera las 4 toneladas y que estan
destinados al traslado de mercancias. Para su circulacién, se establece un ancho maximo
permitido de 2.60 metros para cualquier tipo de vehiculo (sin tomar en cuenta espejos, amarres
u otros dispositivos utilizados para asegurar la carga).

Asimismo, la altura méxima autorizada en los distintos tipos de caminos es de 4.25 metros,
conforme a lo sefialado en la NOM-012-SCT-2-2014 sobre el peso y dimensiones maximas
con los que pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en las vias generales
de comunicacién de jurisdiccién federal.

En zonas urbanas no es aconsejable que circulen unidades con dimensiones mayores, salvo en
vialidades de acceso controlado. Cuando, por situaciones especiales, estos vehiculos exceden las
dimensiones permitidas, deben contar con sefializacién y acompafnamiento especifico; sin
embargo, normalmente no se consideran como referencia para el disefio de calles urbanas. En el
caso del transporte pesado, como trdileres, es importante incorporar dispositivos de seguridad
tales como protecciones laterales, cdmaras, espejos adicionales Yy sensores que ayuden a
disminuir los puntos ciegos. Aunque estas medidas reducen la probabilidad de accidentes con
peatones y ciclistas, no eliminan totalmente el riesgo.

Finalmente, se recomienda que el disefio de las vialidades se realice tomando en cuenta la
demanda de transito y la infraestructura existente, para garantizar un funcionamiento seguro y
eficiente.
Vehiculo Imagenes Longitud Ancho Radio de
(m) (m) giro (m)
125-14.0

c2
Camién Utilitario

1200214 m

El principal vehiculo utilizado para distribu- 285-31.0 2.44 363 120
cién de mercancias en las ciudades. A pe-
sar de que las empresas han empezado a a-

doptar vehiculos mds pequedos para las ru-

tas finales de distribucién de la ciudad, son

necesarias las regulaciones que limiten el tra-
nsito de estos vehiculos.

C2-R2 Sélo se utilizan como referencia en el disefio 285-31.0 n/d n/d n/d
Camién de i iales.

T2-51 18.5-23.0 2.59 3.68 137
Tractocamién
Articulado

——————— 1850223 M ———————y

llustracion. Especificaciones de vehiculos de carga ®ee
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PERSONAS USUARIAS DE VEHICULOS MOTORIZADOS.

VEHICULOS DE CARGA

Vehiculo

Imagenes

C3-R3

Tractocamién
Doblemente
Articulado O'C) o ojo
(Tractocamién

Longitud
(m)

semirremolque)

Ancho
(m)

Alto
(m)

Radio de
giro (m)

18.0

T2-S1-R2
Tractocamién
Doblemente
Articulado

oo o ojo o
(Tractocamién

o

250a31.0m —+

31.0

2.59

n/d

18.0

T2-S1-R2
Tractocamién
Doblemente

Articulado

o

o

25.0-31.0

2.59

4.10

15.72

(Tractocamién
L ) 250a31.0m —

llustracién. Especificaciones de vehiculos de carga
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ESTRATEGIAS DE ADAPTACION CLIMATICA URBANA

PAVIMENTOS PERMEABLES
éoue’ il
Son superficies que permiten la infiltracién del

agua pluvial hacia el subsuelo.

2Para qué sirven? Adoquin

e Reducen inundaciones. permeable ilie g

e Disminuyen escurrimientos.

* Mejoran recarga hidrica.

e Reducen temperatura superficial. Concreto Reduccién de
Se recomienda incorporar  pavimentos permeable escurrimientos
permeables en banquetas, plazas,

v memmiane ey, e veoacec R I
§ estabilizada pluvial

pluvial y disminuir la saturacién de drenajes
urbanos.

ARBOLADO URBANO
¢ Qué es? Beneficio Impacto
Vegetacién integrada al espacio vial y peatonal.

Para qué sirve?

® Generasombra. Reduce

e Reduceisla de calor. Sombra urbana temperatura
® Mejora calidad del aire.

® Incrementa confort peatonal.

El arbolado urbano cor.\statuye un ele.n?ento Captacién de Mejora calidad
fundamental pata mejorar las condlflones co, Smiblental
ambientales y térmicas del espacio ptiblico,

favoreciendo la permanencia de las personas

suas. Retencién de Disminuye
agua escurrimientos
Confort Favorece
peatonal movilidad activa

Ejemplo de arbolado urbano en Cuernavaca, Morelo:

B el 2l 2 IS e I o =g o=t

S, FOONOOT | NS P S oo s A y EDEOOa Avveseninnn) Avnennesveid Auuvanisiad
Publicacion 2026/07/01 97 de 143
Expidié Poder Ejecutivo del Estado de Morelos
Periddico Oficial 6576 “Tierra y Libertad”

- ' ; ' L0 L NS D NS ! NS R NS 2 NS R NS (=)




'Qg IENES-LA- T
; ' ; Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos
|~ Z
i;u-ﬂ-ﬂ.\‘\'\\‘? Consejeria Juridica del Poder Ejecutivo del Estado de Morelos. Ultima Reforma: Texto Original
= Z Direccién General de Legislacion.
( Subdireccion de Jurismatica.
ESTRATEGIAS DE ADAPTACION CLIMATICA URBANA
SOMBRA URBANA : =5
La generacién de sombra en banquetas, cruces Estrategia Funcion
peatonales y espacios de estancia contribuye a : :
mejorar el confort térmico y favorecer la A v
movilidad peatonal, especialmente en zonas de rboles Sombra natural
altas temperaturas.
Pérgolas Proteccion solar
Vegetacion Reduccién
vertical térmica
C:biertas Confort peatonal
Ejemplo de sombra urbana en Cuernavaca, Morelos geias
CAPTACION PLUVIAL
ElL manejo sustentable del agua pluvial permite Elemento
reducir riesgos de inundacién y aprovechar
recursos hidricos dentro del entorno urbano.
. Jardines de lluvia Filtracion
i
Zanjas de
infiltracién Captacion
— ‘ Captz_cl::: =5 Reutilizacion
Ejernplo de captacion y reutilizacion en Jojutla, Morelos | mobi o
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ESTRATEGIAS DE ADAPTACION CLIMATICA URBANA

INFRAESTRUCTURA VERDE
Conjunto de soluciones naturales integradas al
espacio urbano.

La infraestructura verde permite integrar

componentes naturales dentro del disefio vial
ambientales,

para mejorar condiciones
climaticas e hidrolégicas.

MITIGACION DE ISLA DE CALOR

Las superficies urbanas altamente
impermeables y expuestas al sol generan
acumulacién térmica, fendmeno conocido
como isla de calor urbana.

La incorporacién de vegetacién, materiales
reflectantes vy superficies permeables
contribuye a disminuir temperaturas y mejorar el
confort ambiental.

= 2SI s 2N e IS = SIS =D =
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Jardines
infiltrantes Captacion
Camellones Mitigacion
verdes s
Sonloes Biodiversidad
verdes
Vegetacion Confort
ambiental

urbana u

Resultado

Estrategia

| Arbolado urbano ten::ee?::ura

Pavimento claro Refleja calor

Vegetacion Enfriamiento
Sombra urbana Confort térmico
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ALUMBRADO PUBLICO
LUMINARIAS
Las luminarias son dispositivos disefiados para o
alojar, proteger y hacer funcionar fuentes de o soeia vmanare
luz artificial, con el propdsito de proporcionar
iluminacién eficiente, segura y controlada en
espacios exteriores e interiores.
Las luminarias constituyen un elemento
fundamental de la infraestructura urbana, ya TR DN
que contribuyen a la seguridad vial, la
movilidad peatonal, la percepcién del entorno @\
y la calidad del espacio publico.
En el disefio de calles, las luminarias deben '[ - e
cumplir funciones especificas: ——re 7 s
1. Garantizar niveles adecuados de S s
iluminacién para conductores, ciclistas y
peatones. 1. Luminaria y bombillo.
2.Reducir deslumbramientos y sombras Es el dispositivo donde se genera la luz.
que puedan generar riesgos. Incluye el cuerpo de la luminaria, el sistema
3.Optimizar el consumo energético y dptico (reflector y difusor) y el bombillo o
facilitar el mantenimiento. ldmpara en su interior. En el esquema se
4.Integrarse al entorno urbano, muestra una ldampara de vapor de sodio de
considerando criterios estéticos, 150 W, utilizada cominmente en alumbrado
ambientales y de identidad local. publico por su eficiencia y durabilidad.
5.Percepcién de seguridad.
La correcta seleccion y especificacion de 2. Brazo sencillo tipo latigo. =
luminarias en proyectos de vialidades urbanas Es el elemento curvo que conecta la luminaria
y rurales debe basarse en criterios técnicos con el poste.
como distribucién fotométrica, eficiencia Su f(?nna .arqueada pesrnite - colocar la
luminica, temperatura de color, indice de lurr?lnana hacoa'l el 'c’entro de la vialidad para
reproduccién cromética, altura de montaje y mejorar la distribucion de la luz sobre la calle o
> la banqueta.
separacion entre postes, asegurando el ; 3 .
cumplimiento de la normatividad vigente en Fundones pnncipalgs. .
materia de alumbrado publico. ° Sop.iortar la luminaria. ‘
e Alejar el punto de luz del eje del poste.
e Orientar correctamente el flujo luminoso.
oo
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ALUMBRADO PUBLICO
3. Poste de hierro (poste metdlico hexagonal)
Es la estructura vertical que soporta todo el
sistema de alumbrado.
En el esquema se representa como un poste
metdlico hexagonal, el cual proporciona
resistencia estructural y estabilidad frente a
vientoy cargas.
Sus funciones son:
e Sostener el brazo y la luminaria.
e Permitir el paso del cableado eléctrico en
su interior.
® Mantener la altura adecuada para una
correcta iluminacidn.
4, Base de concreto.
Es la cimentacidn del poste.
Consnlsteuzll'; un blOC%L.le dei conc:eto ent:rra:o 7. Cable de cobre (Cu 600V).
S ,e iZnt ,quﬁ af, SAPOSteRyZevita i Es el conductor eléctrico que transporta la
movnm geincinacon: energfa desde la red de distribucién hasta la
Funciones: uminari
® Transmitir las cargas del poste al suelo sl ol el
e Dar estabilidad estructural al sistema ‘ Carscterktins indcadas:
o ctt ST e Conductor de cobre.
= e Capacidad de aislamiento para 600 V.
5. Acera. P P
Indica el nivel del terreno o banqueta donde se R poabiboe..
instalael + 8. Barra de tierra.
gs e poSLE: f i bi L Es una varilla metdlica enterrada en el suelo
'|rve cgr:no SEIEEiaa pam Ucal - 1a que conecta el sistema eléctrico con la tierra.
cimentacion y el paso del cableado. B
Su funcidn es:
; o fszu e Proteger el sistema contra
6. Canalizacion eléctrica. 2
sobretensiones o descargas eléctricas.
Es el tubo o ducto por donde pasa el cableado " g
; A Garantizar la seguridad de las personas y
eléctrico que alimenta la luminaria. -
de los equipos.
Protege los conductores contra humedad,
golpes y deterioro.
see 100
T BT T ST i SR —CZa = el 2]
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ALUMBRADO PUBLICO

CARGAS Y CIRCUITOS

Para el disefio del alumbrado publico, se recomienda que cada circuito eléctrico no alimente
demasiadas luminarias. Esto ayuda a evitar cafdas de voltaje elevadas y también reduce el
tamafio de las zonas que podrian quedarse sin luz en caso de una falla.

Consideraciones generales para el disefio de circuitos:

Aplicar un factor de seguridad de 1.25 para cargas continuas, con el fin de garantizar un
funcionamiento seguro del sistema.

Se recomienda instalar entre 10 y 20 luminarias por circuito.

Es conveniente alternar los circuitos a lo largo de una vialidad, de modo que si uno falla, no se
quede un tramo completo sin iluminacién.

Con base en estas recomendaciones, para sistemas de luminarias HID (de descarga de alta
intensidad) se pueden considerar las capacidades correspondientes segtin los calibres de
conductor mas utilizados.

B Fotencia corrente Cobre Aluminio
Nominal Heal 7220V~ Node | Node No de i
“"I"")" @1p20.85 | | |
talastso) paraSOA | para6SA | oara8SA { paraSOA | para 65A ! ‘parR 90|
(Cals | (Cal6 | (6 | (Cale | (a4 | (a2 |
& Lo | 350 0 | 730 | 7. | 7570 |
| | | | | |
VSAP l 400w | assw | 2454 | 13 20 200 | 13 | 20 200 |
{ |
1 t i {
vsap 750w | B2swW | aaa | NR n 15 | NR | 1 16 |
| | » | ;
i 1 i t !
MH % 400w | 4assw 2454 | 13 20 20 13 20 20*
= { 1 + 4 |
] | |
MH | 1000w | 100W | S90A | NR N/R no NR | NR 12
=4 ! | [ |

*Sobrepasa las 20

En el caso de las luminarias LED, existen diferentes niveles de potencia segtin el modelo. Por ello,
mas que fijarse solo en la potencia eléctrica, es importante considerar la cantidad de luz que
emiten (limenes). De esta manera se puede seleccionar la luminaria gue proporcione la
iluminacién adecuada para cada proyecto o espacio.

Potencla Corriente Cobre Aluminio

i @220V~

Nominal | @fp=0.85 No de No de No de

para | para
i S0A (Cal 8 para SOA S0A (Cal 6
| @ 75°C)
S

LED | 70W |

I

LED | 100w | 100W

LED | 125W !125w |

A
IS CZeIo > Gl Gl — el —olips— el — C g
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ESPECIFICACIONES
Las luminarias LED utilizadas para la iluminacién de vialidades deben cumplir con ciertos criterios
de eficiencia para asegurar un buen rendimiento y un uso responsable de la energia.
® En este caso todas las luminarias deben de tener una vida Util nominal de hasta 75,000
horas, se establece que deben proporcionar al menos 95 ltimenes por cada watt de energia
consumida (95 Im/W) al inicio de su operacidn.
® Las luminarias LED utilizadas para iluminar calles y avenidas con vida titil nominal mayor que
75 000 horas deben cumplir con una eficacia luminosa minima inicial de 105,00 lm/W.
Esto significa que, desde el inicio de su funcionamiento, deben ser capaces de producir al menos
105 unidades de luz (limenes) por cada watt de electricidad que consumen.
® Las luminarias LED utilizadas para iluminar tineles y pasos a desnivel deben ser eficientes en
el uso de la energia. Por ello, se establece que, desde el inicio de su funcionamiento, deben
producir al menos 100 unidades de luz (Iimenes) por cada watt de electricidad consumida.
Las luminarias con led para iluminacién de &reas exteriores publicas deben cumplir con los
valores de eficacia establecidos que se muestran en la tabla:
Luminario para Eficacia Porcentaje de flujo luminoso en la zona,
instalarse en luminosa minima respecto al flujo luminoso total
[tm/w]
* No mas de 48,00% hacia el lado calle en la zona
de 60° a 80° (FH)
+ No mds de 3,00% hacia el lado calle en la zona
de 80° a 90° (FVH)
* No mds de 1,00% hacia el lado casa y hacia arriba
en la zopa de 90° 00° (UL) y hacia arriba en
la zona de 100° a 180° (UH)
+ Al menos el 30,00% de La suma hacia el lado calle
en la zona de 60° a 80° y hacia el lado casa en la zona
Punta de poste de 60° a 80° (FH + BH)
* No més del 20,00% de La suma hacia el lado calle
en la zona de 80° a 90°, hacia el lado casa en La zona de 80 a%r
y hacia arrpa y lado calle en La zona de 90° 2 100° y hacia
arriba en L rona de 100" 180" (FVH « BYH + UL + UH)
) (4§ 'c}bxd?'c‘:xda'c‘bx& 'C‘,bxifa'c‘:xd“"}bx&'%x&
Y, LU e oo S oo ¥ Aviinnni) y DT devinianini) T T S T |
Publicacion 2026/07/01 103 de 143
Expidio Poder Ejecutivo del Estado de Morelos
Periddico Oficial 6576 “Tierra y Libertad”

: : X 21D SR i e i e > i




QIIF\F% LA-Tp
<, x =
g SR Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos
~ =
£ 2
4 w
(/l . . T . . |
‘im B SV Consejeria Juridica del Poder Ejecutivo del Estado de Morelos. Ultima Reforma: Texto Original

Direccién General de Legislacion.
Subdireccion de Jurismatica.

ILUMINACION PEATONAL

La iluminacién peatonal tiene como objetivo mejorar la seguridad vial, la percepcién de
seguridad, la accesibilidad y la visibilidad nocturna dentro del espacio ptiblico urbano. Un sistema
adecuado de alumbrado debe favorecer la identificacion de obstaculos, cruces peatonales,
mobiliario urbano y personas usuarias de la via publica, garantizando condiciones adecuadas de
confort visual y continuidad espacial. Asimismo, la iluminacién urbana contribuye a la apropiacién
del espacio publico, la movilidad activa y la reduccién de zonas de riesgo. De acuerdo con el
Manual del Alumbrado, podemos seguir las siguientes caracteristicas.

Metodologia de medicién Parametros recomendados de
La iluminacién peatonal deberd evaluarse iluminacién
mediante recorridos nocturnos y mediciones

de iluminancia utilizando luxémetro. Espacio urbano Nivel
Las mediciones deberan realizarse en puntos
representativos de la vialidad, considerando
banquetas, cruces peatonales, accesos,

recomendado

paradas de transporte y espacios de Banquetlas 10-20 lux
permanencia. peatonales
Cmces peatonales 20—30 lle
Instrumento Luxémetro Ciclovias 5-15 lux
Unidad lux . Parques urbanos 10-15 lux
Zonas comerciales 20-50 lux
Horario o
recomendado
Método Medicién directa
Iluminancia
Resultado
promedio

DS ey — 2l = el — C—Teipn— el C i — C e g
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Configuracién de luminarias Altura y separacién de luminarias
La disposicién de luminarias deberd minimizar La altura y separacién de luminarias debera
zonas de sombra y garantizar continuidad definirse conforme al ancho de vialidad,
luminica en banquetas y areas peatonales. intensidad de uso y nivel de iluminacién
Podran utilizarse las siguientes requerido.
configuraciones:
Altura del Separacion
Calles locales y 4m 12-16m
Unilateral banquetas
estrechas
6m 18-24m
Avenidas =
Bilateral Y 8&m 24-32m
vialidades amplias
Recomendaciones de disefio urbano
Vialidades con Serecomienda:
Tresbolillo mayor demanda e Priorizar iluminacién sobre banquetas y
luminlca cruces peatonales.
e Evitar zonas de sombra Y
deslumbramiento.
Camellonesy e Garantizar continuidad luminica en
Central corredores recorridos peatonales.
urbanos e Utilizar luminarias con temperatura de
color cdlida o neutra.
e |ncorporar criterios de eficiencia
energética y mantenimiento.
e Favorecer la percepciéon de seguridad y
accesibilidad universal.
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ARBOLADO URBANO RECOMENDADO

La seleccién de especies vegetales para vialidades urbanas deberd considerar criterios de
adaptacién climdtica, disponibilidad hidrica, generacién de sombra, resistencia urbana,
crecimiento radicular y mantenimiento. Se recomienda priorizar especies nativas o adaptadas al
clima del Estado de Morelos, favoreciendo la biodiversidad y el confort ambiental.

De acuerdo al libro Arboles de Cuernavaca Nativos y Exdticos por la UAEM, se recomiendan las
siguientes especies y dimensiones:

Nombre Nombre Altura Beneficio

¥ . - AT Observaciones
comun cientifico principal

Nativa

amplio

Delonix |

Publicacion
Expidié
Periddico Oficial

2026/07/01 106 de 143
Poder Ejecutivo del Estado de Morelos

6576 “Tierra y Libertad”

AN Ze HAN )!
Ty § ]ﬁ%ﬁ’ ‘%ﬁa




e,ums “LA-T.

]
é’ © ; Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos
=1 i
£ 3
iﬁl VI &\“\Vi, Consejeria Juridica del Poder Ejecutivo del Estado de Morelos. Ultima Reforma: Texto Original
Direccién General de Legislacion.
2024 - 2030 Subdireccién de Jurismatica.
ARBOLADO URBANO RECOMENDADO
Tabebuia donnell-smithii
Tabachin
Fresno Mexicéno
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VEGETACION PARA INFRAESTRUCTURA VERDE

Las especies vegetales utilizadas en jardines infiltrantes, camellones y sistemas de drenaje
sostenible deberdn presentar resistencia climdtica, bajo requerimiento hidrico y capacidad de
adaptacion urbana.

Especie Uso recomendado Beneficio

M

3
ar-
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VEGETACION PARA INFRAESTRUCTURA VERDE

Romero

Salvia
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VEGETACION PARA INFRAESTRUCTURA VERDE

CRITERIOS TECNICOS DE PLANTACION

Separacién entre arboles

Area minima de alcorque

Distancia a instalaciones

Profundidad de suelo vegetal

Cobertura arbérea recomendada

ESPECIES NO RECOMENDADAS

“

Eucalipto

Ficus grande

Casuarina

Laurel de la India

' ' L OO\ ror
L) (LG M) L H I —<4 ﬁﬁﬁ

P LY

e R s e
israsinn

|

6-10m

1.20x1.20m

1.50 m minimo

0.80-1.20m

30%

Alto consumo de agua

Dafo a banquetas

Raiz agresiva

Levantamiento de pavimento

y PO N

OO %

A

Publicacién
Expidié
Periddico Oficial

T e e ISR i e Ceiip D g e Cleiipt— aiip—
y IO Ny DI Ny IO Ny DO Ny IO Nty T Nty O] Nty IO Ny OO Nty DO Nty OO §

2026/07/01
Poder Ejecutivo del Estado de Morelos
6576 “Tierra y Libertad”

110 de 143




"gums AT,

S -
2 A ' »: ; Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos
= 2
iﬂl VI 9\“\‘{ Consejeria Juridica del Poder Ejecutivo del Estado de Morelos. Ultima Reforma: Texto Original
2 Direccién General de Legislacion.
2024 - 2030 Subdireccién de Jurismatica.
VEGETACION PARA INFRAESTRUCTURA VERDE
Casos de problemas que generan las especies no recomendadas
Laurel de la India
Casuarina
S TE T T S e Sl eI el 2
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SENALIZACION Y DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

El redisefio de una calle implica mucho mas
que la modificacién de su geometria o la
mejora de su infraestructura fisica; requiere
un andlisis integral de la manera en que las
distintas personas usuarias—peatones,
ciclistas, transporte publico y vehiculos
particulares— interacttian dentro del espacio
vial. En este sentido, el disefio debe responder
directamente a los patrones de uso,
priorizando la seguridad, accesibilidad vy
eficiencia en la movilidad urbana.

Para lograr una operacién adecuada de la via,
es indispensable la implementacién de
dispositivos para el control del transito, los
cuales tienen como finalidad regular, advertir
y orientar a las personas usuarias.

Estos dispositivos permiten organizar los
movimientos, reducir conflictos entre modos
de transporte y generar condiciones seguras
de circulacién. Sin su correcta aplicacion,
incluso una infraestructura bien disefiada
puede presentar fallas operativas y riesgos
para las personas usuarias. Los dispositivos de
control del transito deben cumplir con una
serie de principios fundamentales para
garantizar su efectividad.

e En primer lugar, deben proporcionar
seguridad, minimizando la probabilidad de
accidentes y conflictos viales.

e Asimismo, deben ser capaces de llamar la
atencion del usuario, utilizando
elementos visuales claros y facilmente
reconocibles.

IS eI 2l el %

S oo . y oo §

Al Al y oo § Artnannian

e Otro aspecto esencial es la transmisién
de mensajes simples y comprensibles, que
puedan ser interpretados rapidamente sin
generar confusién.

e Adicionalmente, estos dispositivos deben
fomentar el respeto por parte de las
personas, lo cual se logra mediante su
correcta ubicacidn, visibilidad y coherencia
dentro del sistema vial.

e |a ubicacion estratégica es clave, ya que
debe facilitar la percepcién oportuna de la
informacidn, permitiendo que las personas
usuarias reaccionen de manera adecuada
y tomen decisiones en el tiempo

necesario. De esta forma, la sefalizacién
no solo informa, sino que también influye
directamente en el comportamiento de
las personas usuarias.

y oo
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SENALIZACION Y DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Dentro de los dispositivos de control del
transito se encuentran diversos elementos
que, en conjunto, conforman un sistema
integral. Entre ellos destaca la sefializacién
vial, la cual se divide en sefalizacién vertical y
horizontal. Las sefiales verticales incluyen
aquellas de tipo preventivo, que advierten
sobre posibles riesgos; restrictivo, que
establecen prohibiciones u obligaciones; e
informativo, que orientan sobre destinos y
servicios. Por su parte, la sefalizacidon
horizontal comprende las marcas sobre el

Asimismo, existen los llamados dispositivos
diversos, que incluyen elementos fisicos como
barreras, bolardos, delineadores y reductores
de velocidad, cuya funcién principal es
encauzar los movimientos vehiculares,
proteger a las personas usuarias vulnerables y
controlar el acceso a determinadas &reas.
Estos dispositivos complementan la
sefializacién tradicional y contribuyen a
reforzar la seguridad vial.

Es importante sefalar que la implementacién

pavimento, guarniciones y elementos de cualquier dispositivo de control del transito
adyacentes, cuya funcién es delimitar debe estar respaldada por un estudio de
espacios de circulacion y reforzar la ingenierla de transito, el cual permita

informacion proporcionada por las sefiales
verticales.

A este sistema se suman los componentes
tecnoldgicos de los sistemas inteligentes de
transporte, como los semaforos y sensores,
los cuales permiten una gestién mas eficiente
del transito mediante el control dindmico de
los flujos vehiculares y peatonales. La
instalacién de estos dispositivos debe estar
debidamente justificada a partir de estudios
que consideren factores como volimenes de
transito, condiciones de seguridad vy
caracteristicas del entorno urbano.

Por otro lado, en situaciones temporales
como obras o eventos, es fundamental la
implementacién de sefales y dispositivos de
desvio, los cuales garantizan la seguridad
tanto de las personas usuarias en circulacion
como del personal que trabaja en la zona.
Estos elementos permiten redirigir el transito,
delimitar &reas de riesgo y mantener
condiciones adecuadas de operacién aun en
contextos de intervencion.

determinar la solucién mas adecuada para
cada contexto especifico. Dicho estudio
considera variables como el flujo vehicular, el
comportamiento de las personas usuarias, la
geometria de la via y las condiciones del
entorno. Por ello, las recomendaciones
contenidas en los manuales no deben
interpretarse como sustitutos del andlisis
técnico, sino como guias generales para la
toma de decisiones.

Finalmente, la participaciéon de profesionales
especializados en ingenieria de transito
resulta fundamental para garantizar la
correcta aplicacién de estos dispositivos. Si
bien los lineamientos establecidos
proporcionan criterios técnicos sdlidos, es
necesario complementarlos con el juicio y la
experiencia de los responsables del disefio vial,
asegurando asi soluciones eficientes, seguras
y adaptadas a las necesidades reales del
entorno urbano.
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SENALIZACION Y DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Clasificacién general de la sefializacién
La sefializacion vial se divide en tres grandes grupos:

Senalizacion vial: incluye sefiales verticales y horizontales.
Dispositivos de control: sistemas como semaforos y tecnologias inteligentes de simulacién.

Dispositivos complementarios: Elemnentos de desvios y dispositivos fisicos.

Cddigo de colores

Los sefialamientos llevan diferentes colores
seguin su tipo, sin embargo, los principales son
los siguientes:

Cédigo de
colores

recomendacién

Para mayor informaciéon sobre cromadtica vy
coordenadas consultar la NOM-034-SCT2-
2011,

“El color tiene un efe

entorno colorido t

dotar de personali

yuirlo de vida”

~-Mariangel Coghlan
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SENALIZACION VIAL Y ELEMENTOS DE CONTROL DE TRANSITO

SENALAMIENTOS VERTICALES.

Las sefiales verticales son placas con graficos
de forma individual en postes separados o en
montajes. Tiene por objeto informar sobre
algin servicio, prevenir la existencia vy
naturaleza de algun peligro potencial en la
calle o carretera, regular el uso de las calles y
carreteras, sefialando la existencia de
limitaciones fisicas o prohibiciones
reglamentarias que restringen su uso. Las
sefiales fijas en poste o estructura deben
localizarse de forma que optimicen la
visibilidad nocturna, deben colocarse de tal
manera que no obstruya la visibilidad unas a
otras, o que estén ocultas por otros objetos
colocados en la via como arboles o mobiliario
urbano.

Clasificacion.

La clasificacion de las sefales verticales se
deriva segin su funcién y/o el tipo de
informacién que tienen, se clasifican en:

e Sefales restrictivas

e Sefales preventivas

e Sefales informativas

e Sefales turisticas y de servicios.

Restrictivas: Son tableros generalmente con
un circulo rojo, fondo blanco y simbolos
negros, que indican limitaciones, prohibiciones
o regulaciones fisicas y reglamentarias en la
via. Su incumplimiento conlleva sanciones y su
funcidn principal es ordenar el flujo vehiculary
peatonal para garantizar la seguridad vial. En
las sefiales de Preferencia de paso y Prioridad
de uso se debe usar el color verde reflejante
en un tridngulo apuntando hacia arriba.

Preventivas: Son tableros con simbolos vy
leyendas que advierten, en forma anticipada,
la existencia y naturaleza de un peligro o
evento inesperado en la via. El objetivo de las
sefiales preventivas es llamar la atencién del
usuario para que adopte las medidas de
precaucion necesarias, con el fin de
salvaguardar su integridad y la de las demas
personas de la via. El color de fondo de las
sefiales preventivas debe ser amarillo
reflejante, excepto en la sefial Escolares, el
cual debe ser verde limén fluorescente, el
color para los simbolos, caracteres y fietes es
negro.

Informativas, turisticas y de servicios: Son
tableros con simbolos y leyendas, los cuales
tienen como objetivo informar a las personas
usuarias de la existencia de un servicio o lugar
de interés dentro de edificaciones o
adyacentes a la via; asimismo, informan de la
existencia de sitios de interés turistico,
recreativo, deportivo, histdrico, artistico o de
emergencia. El color de fondo de las sefales
informativas turisticas y de servicios debe ser
azul reflectante, mientras que para los
simbolos, caracteres y filetes debe ser blanco
reflejante, Cuando la sefal se encuentre en el
interior de inmuebles, el acabado puede ser
mate.
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SENALIZACION VIAL Y ELEMENTOS DE CONTROL DE TRANSITO

Las sefales verticales se clasifican en bajas y
altas.

1.Sefales bajas: Se instalan en el costado
lateral de la via, garantizando que la parte
inferior de la placa mantenga una altura libre
minima de 2.50 m con respecto al nivel de la
banqueta o de la superficie donde se
cologuen. Se pueden instalar en: Un poste,
dos postes o adosadas de manera lateral.

2.Senales altas: Se disponen sobre los carriles
de circulacién, cumpliendo con una altura libre
minima de 5.50 m entre la parte inferior de la
placa y el punto mas alto de la superficie de
rodadura. Se pueden instalar en: tipo bandera,
bandera doble, estructura tipo puente,
adosadas a estructuras existentes, o sefiales
de mensajes cambiantes.

La instalacién de sefiales sobre los carriles de

circulacién se llevara a cabo cuando se

presente alguna de las siguientes condiciones:
e Existencia de pasos a desnivel dentro del

proyecto.

Presencia de tres o mas carriles por

sentido de circulacién.

Condiciones de visibilidad restringida.

Alto porcentaje de transito de vehiculos

de carga.

Velocidades de operacién superiores a 60

km/h.

Insuficiencia de espacio para la instalacién

de sefalamientos en acotamientos

laterales.

Presencia de rampas de salida en vias de

acceso controlado

ATTinnnnena g i Janiniinng o

CRITERIOS UBICACION
ESTRUCTURAL.

Para que una sefal sea efectiva en un entorno
de ciudad en donde hay postes de luz, arboles

y publicidad se deben de seguir estas reglas:

DE

Distancia al arroyo vehicular: En zonas
urbanas con banqueta, la sefal debe
colocarse de forma que el borde de la placa
esté a una distancia de 0.30 a 0.50 metros
del limite de guarnicién hacia adentro de la
banqueta.

Ubicacién lateral: Se instalan
preferentemente del lado derecho de la via,
en el sentido de la circulacién. Sin embargo, en
vias de un solo sentido con varios carriles, se
pueden colocar del lado izquierdo o incluso en
ambos lados para reforzar el mensaje.

Visibilidad: No deben ser obstruidas por
mobiliario urbano o vegetacién. Se sugiere que
se considere la distancia de visibilidad de
parada que es la distancia necesaria para que
un conductor vea la sefial, procese el mensaje
y actde.
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B i
Hombro
1.50 max
0.50 min
<——— Arroyo vial —-)
Hombro
1.50 max
0.50 min
<«— Arroyo vial——>
Arroyo vial Hombro
Todas las sefiales donde sea un conjunto, se tendrd una separacién de 1,50 cm entre el tablero de la sefial y el
tablero adicional. Acotaciones en metros, dibujos fuera de escala. Referencia del Manual de Sefalizacién vy
Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras.
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SENALIZACION VIAL Y ELEMENTOS DE CONTROL DE TRANSITO

DIMENSIONES DE LAS PLACAS SENALAMIENTOS HORIZONTALES.

(ESTANDARES COMUNES). Son rayas, flechas, simbolos y leyendas que se
aplican sobre la superficie de rodadura,

Las dimensiones de la placa dependen de la guarniciones y obstaculos o estructuras de las

velocidad de la via: vias, o adyacentes a ellas, para regular y
Vias locales/zonas 30: Placas de 61 x 61 cn canalizar el transito de peatones y vehiculos.
para sefales preventivas y restrictivas. En algunas situaciones es la forma mas eficaz
Vias primarias/avenidas: Placas de 71 x 71 cm o Unica de comunicar instrucciones a las
oincluso 86 x 86 cm. personas usuarias, guidndonos sin distraer su

Sefiales rectangulares (Informativas): ElL  vista de la superficie de rodadura. No
tamafio varia segun la longitud de la leyenda o obstante, las marcas con pintura tienen
el pictograma, pero suelen mantener algunas desventajas: la lluvia y la suciedad, las
proporciones estdndar para no invadir manchas y el paso de los vehiculos las

excesivamente el espacio peatonal. desgastan.
3 Cuando se requiera modificar las
DIMENSIONES 8.3 SENALAMIENTOS cterfsti fisi s o Sed

HORIZONTALES. caracteristicas fisicas y/o de operacién de una
¥ via, se deben borrar las marcas antes de que
Dependen de la se implementen las nuevas condiciones, para

velocidad de la via: , v
. B — = no confundir a las personas usuarias, se

7771 11\

desacredite otras sefiales o se generen
riesgos. Para ello, se puede usar cualquier
proceso que las elimine totalmente, siempre y

cuando no dafie el medio ambiente o afecte
| 61 x61cmpara

[ onetas s oreamives 2 laintegridad del pavimento.
; y restrictivas. &
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8.4 RAYAS.

Su forma depende de la funcién que cumplen
en la regulacién de los movimientos de las
personas usuarias, de acuerdo a lo siguiente:

Raya continua: Indica que ningtn usuario debe
cruzarla o circular sobre ella. Cuando separa
los dos sentidos de circulacién sefiala que no
se debe transitar a su izquierda.

Raya discontinua: Indica que estd permitido el
cambio de carril o invasién del sentido
contrario.

Raya doble: Indica la maxima restriccién para
realizar un movimiento; bajo ninguna causa se
debe traspasarla a menos que se trate del
usuario para el que esta destinado el carril.

Raya punteada: Indica trayectorias dentro de
una interseccion.

RAYA CONTINUA
— T 42

RAYA DISCONTINUA
~_ (TRAZOS LARGOS)

RAYA PUNTEADA O
“DE ADVERTENCIA”

(TRAZOS CORTOS)

T e e X 3 ™ e e el ey it
OOCDOTUET N ooy Ny oo SRy oo S oo oo TS o i Aseevusenesd - C Avveresiesdh
Publicacion 2026/07/01 119 de 143

Expidio Poder Ejecutivo del Estado de Morelos

6576 “Tierra y Libertad”

Periddico Oficial

) CSid ) C=eid— =46
Jun

[T § J||||||||||ki;;;uumulu




[QUIENES -LA-T.
-rl e,

/ERA -

£
o
e
% Z
g
w

:‘
o
-
iJLIl/H -SAVW)

Consejeria Juridica del Poder Ejecutivo del Estado de Morelos.

Direccién General de Legislacion.
Subdireccién de Jurismatica.

Manual de Disefio de Calles para el Estado de Morelos

Ultima Reforma: Texto Original

SENALIZACION VIAL Y ELEMENTOS DE CONTROL DE TRANSITO

FLECHAS, SIMBOLOS Y LEYENDAS.

Estos elementos corresponden a los utilizados
en las sefiales verticales pero deformados en
su eje longitudinal, para ser percibidos de
forma adecuada debido al efecto de la altura
del punto de vista y la velocidad. El coeficiente
de formacién depende de la velocidad
permitida en la via. Colores El color de las
marcas debe cumplir con lo siguiente:

Blanco: Se usa en la superficie de rodadura
para delimitar los costados del arroyo vial,
separar los flujos en el mismo sentido, y
sefialar dreas de estacionamiento general y
paradas de transporte publico, asi como en
flechas, simbolos y leyendas. En guarniciones
se utiliza para alinearlas con objeto de mejorar
su visibilidad.

Amarillo: Se usa en la superficie de rodadura
para indicar cambio de sentido, advertir sobre
la presencia de reducto res de velocidad e
indicar la prohibicién de estacionarse o parar.
En las guarniciones se utiliza sélo cuando se
quiere restringir el estacionamiento en un
tramo de la via.

Rojo: Se usa en la superficie de rodadura para
indicar la ruta de acceso a rampas de
emergencia y en guarniciones para sefialar los
tramos en los que estd prohibido parar.

BLANCO

AMARILLO

ROJO
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SENALIZACION VIAL Y ELEMENTOS DE CONTROL DE TRANSITO

Verde esmeralda: Se usa en la superficie de
rodadura para indicar los cruces ciclistas en las
intersecciones y accesos a cocheras en el
trazo de ciclocarriles y ciclovias. Azul celeste:
Se utiliza en las marcas colocadas en la
superficie de rodadura y guarniciones para
indicar espacios de servicios especiales, asi
como para marcas temporales.

Naranja: Se usa para las marcas que sefalan
instalaciones en el arroyo vial y sobre
banquetas.

Negro: Pueden emplearse junto a las marcas
de color blanco cuando el pavimento es de
color claro y no proporciona por si mismo el
contraste suficiente. En dicha situacién se
pinta una raya negra de 0.10 m de ancho a
ambos lados de la blanca, pero en ningtin caso
se debe usar para borrar marcas en la
superficie de rodadura, ya que se desgasta
dejando visible la sefial anterior. También se
utiliza en combinacién con el color blanco
para sefalar los obstdculos adyacentes a la
via.

“Todo es diseiio, y la calidad del disefio

vidas”

afecta la calic de nuestras

-Norman Foster

VERDE ESMERALDA

NARANJA
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SEMAFOROS VEHICULARES

Los dispositivos de control de trafico son i’
elementos fisicos, mecdnicos, eléctricos o i
electrénicos, instalados en la via ptblica para :
regular, advertir y guiar a conductores vy |
peatones. Su objetivo principal es asegurar i
una circulacién segura, ordenada y eficiente, !
reduciendo accidentes y optimizando el flujo {

DISPOSITIVOS DE CONTROL.

vehicular. Los principales pueden ser:

Semaforos vehiculares- empleados para el
control de trafico. La mayoria estan

programados por tiempo especifico, sin
embargo, estén surgiendo los automatizados SEMAFOROS PEATONALES

conforme se percibe el flujo vehicular para ‘
agilizar el transito.

Semaforos peatonales- empleados para

asegurar que los peatones y personas

usuarias de la via tengan cruces seguros,

garantizando la seguridad e integridad de las
personas. También existen los semaforos para ;

bicicletas en zonas o ciudades donde
predomina este medio de transporte.

Sistemas Inteligente de Transporte (ITS por SISTEMAS INTELIGENTE DE

sus siglas en inglés)- se refiere a los
dispositivos y tecnologias de comunicacién ey
aplicadas a la infraestructura vial. Gestionan
el trafico en tiempo real mediante sensores,
cdmaras y datos, optimizando la movilidad.
Estos sistemmas combinan hardware vy
software para la recoleccién y andlisis de

datos.
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SENALIZACION VIAL Y ELEMENTOS DE CONTROL DE TRANSITO

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS.

Los dispositivos complementarios de gestién
de trafico son herramientas fisicas, visuales y

Tipos de dispositivos complementarios:

Canalizacion y delimitacién- conos, barreras
viales, postes delimitadores, trafitambos.

tecnoldgicas utilizadas para reforzar, detallar
o apovar a los dispositivos de control primarios.
Su funcién principal es guiar, advertir y
proteger a conductores y peatones,
especialmente en zonas de obras,
intersecciones complejas o dreas con baja
visibilidad.

Sefalizacion horizontal- ademas del
balizamiento y flechas en pavimento, se
incluyen las boyas, vibradores, reductores de
velocidad.

Dispositivos peatonales- bolardos, botones
en semaforos.

Para mayor informacion o consulta de la
norma técnica, buscar la NOM-034-
SCT2/SEDATU-2022 en México.

* s TIPOS DE DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS *,

STADO DE MORELOS.
— — —

2. SEHI\UZACK)H HORIZONTI\L

Ademis del balizamiento y flechas en pavimento,
sa incluyen las boyas, vibradores,
reductores de velocidad.

1 (,;‘-Hull]u HY[)![IHH»A( 10N

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS QUE MEJORAN LA SEGURIDAD, EL ORDEN Y LA MOVILIDAD PARA TODAS Y TODOS.

Representacion grafica generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada como recurso
visual para complementar el andlisis y facilitar la comprensién

P
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ESTACIONAMIENTOS

Los estacionamientos en la via ptiblica pueden
funcionar como una medida clave de
mitigacién del impacto ambiental cuando son
correctamente planificados, regulados vy
gestionados. Mas alld de su funcién basica,
estos espacios influyen directamente en la
movilidad urbana, ya que el control del
estacionamiento es uno de los instrumentos
mas eficaces para desincentivar el uso del
automdvil privado. Al limitar su disponibilidad
o regular su uso, se reducen los viajes en
vehiculo particular, disminuyendo asi las
emisiones contaminantes y la congestion vial.
En este sentido, la oferta de estacionamiento
debe responder a estudios de demanda y
alinearse con politicas de transporte
sostenible.

Existen distintos tipos segin su uso: de uso
libre, que son gratuitos y sin limite de tiempo;
reservados, destinados a personas usuarias
especificas como residentes, taxis o personas
con discapacidad; y regulados, que cuentan
con tarifas y limites de tiempo. Dentro de
estos Ultimos, destacan los sistemas de
parquimetros, los cuales permiten optimizar el
uso de los cajones disponibles al fomentar la
rotacion vehicular y evitar estancias
prolongadas.

Los parquimetros, ademas, aportan beneficios
importantes desde el punto de vista
ambiental y urbano, como la reduccién del
tiempo de busqueda de estacionamiento, el
aumento en la velocidad de circulacién vy la
disminucién de emisiones contaminantes.

?c;-\'b:t — nygxb"x' = ):»-m:I ="
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Asimismo, contribuyen a un mejor
ordenamiento del espacio publico, lo que
puede incrementar la seguridad y la calidad
del entorno urbano. Incluso, los recursos
econémicos generados por estos sistemas
pueden reinvertirse en infraestructura para
transporte publico, peatones vy ciclistas,
fortaleciendo un modelo de movilidad mas
sustentable.

Para mayores referencias, buscar el libro Una
Ciudad de Distancias Cortas (2019) donde se
muestran politicas publicas aplicadas en
Ciudad de México con
estacionamientos publicos.

respecto a los
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ESTACIONAMIENTOS

Por otro lado, la disposiciSn de los
estacionamientos también influye en su
impacto, pudiendo organizarse en corddn
(paralelos al sentido de la via) y en baterfa
(perpendiculares, y en dngulo), lo cual afecta
la capacidad vial y el tipo de vehiculos que
pueden utilizarlos. Ademds, su adecuada
planificacién permite integrar elementos de
infraestructura verde, como dreas vegetadas
0 espacios de convivencia, contribuyendo a la
reduccion de islas de calor y a la mejora del
paisaje urbano. En conjunto, estas estrategias
consolidan al estacionamiento como una
herramienta no solo de gestién vial, sino
también de mitigacién ambiental en las
ciudades.

El disefio y regulacién del estacionamiento en
via puiblica también incide directamente en la
redistribucién del espacio urbano,
favoreciendo usos mdas sostenibles. Por
ejemplo, la formalizacidn de los cajones
mediante sefalizacién horizontal y vertical
permite evitar el estacionamiento indebido,
reduciendo conflictos viales y mejorando la
eficiencia del transito.

Asimismo, la restriccién del estacionamiento
sobre la via publica en zonas cercanas a
intersecciones (entre 6 y 10 metros, seguin el
tipo de calle) mejora la visibilidad, incrementa
la seguridad vial y reduce puntos de
congestidn, lo cual también contribuye a
disminuir emisiones por detenciones vy
arranques constantes. Desde una perspectiva
ambiental, los estacionamientos pueden
transformarse en elementos activos del
paisaje urbano al integrarse con franjas
verdes, arbolado o mobiliario urbano como
parklets.

Estas intervenciones no solo reducen la
superficie impermeable y favorecen la
infiltracién de agua pluvial, sino que también
ayudan a mitigar el efecto de isla de calor y
mejoran la calidad del aire. Ademds, la
alternancia de franjas de estacionamiento a lo
largo de la calle genera una discontinuidad
que induce a la reduccién de la velocidad
vehicular, disminuyendo tanto el consumo de
combustible como las emisiones
contaminantes.

Por otra parte, la correcta asignacién de
espacios, como el minimo del 2% de cajones
destinados a personas con discapacidad, no
solo responde a criterios de inclusidn, sino que
también promueve una movilidad mas
equitativa y eficiente.El disefio adecuado de
estos espacios, con dimensiones mayores vy
rutas accesibles hacia la banqueta, evita
maniobras  innecesarias y mejora la
funcionalidad del sistema en su conjunto.

Finalmente, es importante considerar que la
reduccién estratégica de espacios de
estacionamiento puede ser una medida
deliberada para recuperar espacio publico y
destinarlo a usos mas sostenibles, como
ampliaciones de banqueta, paradas de
transporte publico o infraestructura ciclista.
Esta reconversién contribuye directamente a
la disminucién del uso del automdvil y, por
ende, al impacto ambiental negativo
asociado. En este sentido, el estacionamiento
deja de ser un elemento pasivo para
convertirse en una herramienta activa dentro
de las politicas de movilidad sustentable y
mitigacion ambiental en las ciudades.
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Representacion grafica generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada como recurso
visual para complementar el andlisis y facilitar la comprensién.
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ESTACIONAMIENTOS

MARCO NORMATIVO A d
OBLIGATORIEDAD EN MEXICO.

En México, la regulacion de los
estacionamientos no se concentra en una
unica ley de cardcter federal, sino que se
encuentra distribuida en distintos niveles de
gobierno, siendo el ambito municipal el
principal encargado de su control,
autorizacion y operacion.

A nivel local, existen algunos instrumentos
como los Reglamentos de Estacionamientos
Pdblicos Municipales que establecen las
condiciones para la prestacién del servicio,

El incumplimiento de estos criterios puede
impedir el desarrollo o la operacién de un
establecimiento.

Actualmente, las tendencias normativas han
evolucionado hacia esquemas mas flexibles,
en los que se establece no solo satisfacer la
demanda de estacionamiento, sino también
regular su impacto en la movilidad, limitando
su exceso y promoviendo alternativas de
transporte mas sostenibles.

Evolucidn de criterios de estacionamiento
Esquema tradicional:
Se establecian mihimos obligatorios de

incluyendo requisitos de seguridad, cajones de estacionamiento como requisito
sefalizacion, accesos, capacidad \ para diversos desarrollos urbanos.
funcionamiento. Estos reglamentos permiten Tendencia actual:

ordenar la operacién de los estacionamientos Diversos instrumentos de movilidad urbana
ptiblicos y garantizar su adecuada integracién sustentable = promueven criterios mas
con lainfraestructura urbana. flexibles, incluyendo maximos permitidos o

Sin embargo, no todos los municipios cuentan
con estos instrumentos normativos, y algunos
no estan actualizados, lo que representa por
un lado un rezago administrativo en materiay
a su vez, una oportunidad para alinear este
tipo de documentos con la vocacién vy
situacién propia de los territorios con la
normativa aplicable, en el presente manual.

En este sentido, aunque no existe una
obligacién general a nivel federal, en la
practica la dotacion de estacionamientos
debe ser obligatoria, ya que forma parte de
los requisitos para la obtencidn de licencias de
construccidn, dictdmenes de uso de suelo y
autorizaciones de funcionamiento.

reduccion de minimos, priorizando la
movilidad peatonal, ciclista y el transporte
publico.

De acuerdo con el Manual de Calles: Disefio
Vial para Ciudades Mexicanas publicado por la
SEDATU, asi como con diversos instrumentos
de movilidad urbana sustentable, las
tendencias actuales en México han
evolucionado hacia criterios mas flexibles en
materia de estacionamiento, promoviendo la
reduccion de minimos obligatorios vy
priorizando modos de transporte mas
sostenibles.
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ESTACIONAMIENTOS

ESTACIONAMIENTOS EN
ESTABLECIMIENTOS Y SU RELACION
CON LA MOVILIDAD.

La provision de estacionamientos en
establecimientos, tanto pequefios como
grandes, tiene un impacto directo en el
funcionamiento de la movilidad urbana. Una
oferta insuficiente genera que las personas
recurran al estacionamiento en la via publica,
lo cual reduce la capacidad de circulacién y
provoca conflictos viales.

“La provisién de estacionamientos en México
no responde a una obligacién federal
generalizada, sino a disposiciones locales de
cardcter urbano, las cuales han evolucionado
de esquemas de minimos obligatorios hacia
criterios que buscan regular su impacto en la
movilidad.”

Entre las principales afectaciones
encuentran:

- Interferencia con rutas de transporte publico
- Incremento en tiempos de recorrido

-« Obstaculizacion de accesos y servicios
urbanos

- Aumento en la congestién vehicular

se

Por el contrario, una adecuada dotacién y
organizacion de estacionamientos permite
canalizar la demanda fuera de la via publica,
mejorando la fluidez del transito y reduciendo
conflictos entre personas de la via.

- ‘-c\:xr =, Wfra'C\bI‘ —2C)

No obstante, es importante sefialar que una
sobreoferta de estacionamientos también
puede generar efectos negativos, al incentivar
el uso del automdvil particular y aumentar la
generacion de viajes motorizados. Por ello, su
planificacién debe realizarse bajo criterios de
equilibrio y sostenibilidad.

REGLAMENTACION LOCAL | _
DE ESTACIONAMIENTO

S 7 |

[ problema del uso del coche no es el

uso, sino el abuso

-Samir Awa
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ESTACIONAMIENTOS

CRITERIOS DE DISENO Y PLANEACION.

Para que los estacionamientos contribuyan
positivamente a la movilidad, deben cumplir
con criterios técnicos que garanticen su
funcionalidad y adecuada integracién urbana:

Dimensionamiento adecuado.

ElL ndmero de cajones debe responder a
estudios de demanda y a lo establecido en la
normativa local, evitando tanto déficits como
excesos.

Disefio funcional:

Los estacionamientos deben considerar:
« Accesos y salidas claramente definidos
- Circulaciones internas eficientes

- Sefalizacién horizontal y vertical

- Espacios adecuados para maniobra

Esto permite reducir conflictos internos que
puedan trasladarse a la via ptblica.

Integracién con movilidad sostenible.
Se recomienda incorporar:

- Espacios para bicicletas

« Accesos peatonales seguros

« Conectividad con transporte publico
Accesibilidad universal

Se debe garantizar la inclusién mediante:

- Cajones exclusivos para personas con
discapacidad

- Dimensiones adecuadas

- Rutas accesibles hacia la via publica

Parametros de referencia para dotacién de
estacionamientos

—LEH I —<LHI——
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Valores tipicos utilizados en reglamentos
urbanos en México, los cuales pueden variar
seguin el municipio:

1 cajon por cada 10-20

Rostaurantes 1 cajon por cada 4-6 usuanos
Hosptates 1 cajon por cada 3-6 camas
Escuntas. 1 cajon por suta o personat

Eloborsesin con bose en of Regloments de Contreciores do to Crdod de Missco, has Nomsos
Téercan pora ol Pregecto Argutectioce y lowomienton de ks Secrstorns do
Desorralo lemaomsl y Ukt
Estos valores deben ajustarse conforme a la
normativa especifica aplicable en cada

localidad.
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ESTACIONAMIENTOS
Diferenciacion por escala de establecimiento. Su adecuada regulacién, disefio y localizacion
permiten reducir la congestién vehicular,
Establecimientos pequeiios: mejorar la seguridad vial y optimizar el
funcionamiento de la infraestructura urbana.
- Requieren soluciones compactas
- Pueden emplear esquemas compartidos En el contexto actual, su planeacién debe
« Deben evitar la ocupacién de la via publica alinearse con estrategias de movilidad
sostenible, evitando incentivar el uso excesivo
Establecimientos grandes: del automdvil y promoviendo una distribucién
mas equitativa del espacio urbano. De esta
- Generalmente requieren estacionamiento manera, los estacionamientos dejan de ser un
propio elemento pasivo para convertirse en una
- Deben considerar estudios de impacto vial herramienta activa en la construccién de
- Necesitan accesos que no interfieran con la  ciudades mdas eficientes, ordenadas vy
circulacién principal sustentables.
Los estacionamientos representan un
elemento clave dentro de la gestién de la
movilidad urbana y del ordenamiento del
espacio publico.
-~ * ESTADO DE MORELOS *
mr:nsucmc«éu POR ESCALA DE ESTABLECIMIENTO A9
Representacion gréfica generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada como recurso
visual para complementar el andlisis y facilitar la comprensién.
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URBANISMO TACTICO
¢ QUE ES EL URBANISMO TACTICO? CARACTERISTICAS:
El urbanismo tactico es un enfoque de e |ntervencidén a pequeia escala. Se actua
planificacién urbana que consiste en realizar en espacios especificos como una
intervenciones temporales, rapidas y de bajo interseccién, una banqueta o una calle
costo en el espacio publico con el objetivo de corta. La idea es realizar cambios
mejorar su funcionamiento y evaluar posibles puntuales que generen mejoras visibles.
cambios en la ciudad. e |mplementacion rapida. Las
Este tipo de urbanismo busca transformar intervenciones pueden realizarse en muy
calles, banquetas, intersecciones o espacios poco tiempo utilizando pintura vial,
subutilizados mediante soluciones sencillas macetas, sefalizacion temporal, madera
que puedan implementarse en poco tiempo. o mobiliario portatil.
A diferencia de los proyectos urbanos e Bajo costo econdmico. A diferencia de las
tradicionales, que suelen requerir largos obras urbanas tradicionales, estas
procesos de planificacion y grandes acciones requieren poca inversion, lo que
inversiones, el urbanismo tactico permite permite probar varias soluciones sin
probar ideas de manera experimental antes grandes riesgos financieros.
de convertirlas en proyectos permanentes. e Evaluacion y adaptacion. Después de
Su propdsito principal es mejorar la calidad implementar la intervencién, se observa
del espacio publico, aumentar la seguridad cémo funciona el espacio: flujo peatonal,
vial y promover una movilidad mas equilibrada seguridad, uso social, etc. Si los
entre peatones, ciclistas y automdviles. resultados son positivos, el proyecto
puede convertirse en permanente.
URBANISMO TACTICO
ANTES: CALLE GRIS, TRAFICO Y RUIDO 3 DESPUES: URBANISMO TACTICO -
T CALLE COLORIDA, VIVA Y COMPARTIDA
Representacién grafica generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada como recurso
visual para complementar el andlisis y facilitar la comprension.
csoec 4 130
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URBANISMO TACTICO
EJEMPLOS DE URBANISMO TACTICO

Existen diversas formas en las que el
urbanismo téactico puede aplicarse en el
espacio urbano.

Uno de los ejemplos mds comunes es la
ampliacion temporal de banquetas, donde se
utiliza pintura o mobiliario para extender el
espacio destinado a los peatones,
especialmente en esquinas o intersecciones.
Esto reduce la velocidad de los vehiculos y
mejora la seguridad al cruzar la calle.

Otro ejemplo frecuente son las ciclovias
temporales, que se delimitan con conos o
separadores para crear carriles exclusivos
para bicicletas. Estas intervenciones permiten
evaluar si la infraestructura ciclista es viable
en una determinada avenida.

Los parklets también forman parte del
urbanismo tactico. Se trata de pequefias
plataformas instaladas en espacios que antes
se utilizaban para estacionamiento vehicular,
transformdandolos en dreas de descanso con
bancas, mesas o vegetacion.

Asimismo, se pueden crear plazas
temporales, donde algunos tramos de calles
o intersecciones se convierten en espacios
peatonales mediante pintura, sefializacién y
mobiliario urbano.

'Jlnlmluk S iy
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VENTAJAS DEL URBANISMO TACTICO

ElL urbanismo tactico ofrece mudiltiples
beneficios para la planificacién urbana
contemporanea. Una de sus principales
ventajas es que permite probar soluciones
antes de realizar grandes inversiones, lo que
reduce el riesgo de implementar proyectos
que no funcionen adecuadamente.

También facilita la transformacion rapida del
espacio urbano, permitiendo mejorar la
seguridad vial o la movilidad en periodos de
tiempo relativamente cortos.

Otra ventaja es que fomenta la participacion
de la comunidad, lo que fortalece el sentido
de pertenencia y la apropiacién del espacio
publico.

Ademads, el urbanismo tdctico contribuye a
recuperar espacios urbanos subutilizados,
transformandolos en areas de convivencia,
descanso o recreacion.

131
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URBANISMO TACTICO

IMPORTANCIA DEL URBANISMO
TACTICO EN LAS CIUDADES.

En la actualidad, el urbanismo tactico se ha
convertido en una herramienta relevante para

enfrentar los desafios de las ciudades
contemporaneas. Problemas como el
crecimiento urbano acelerado, el trafico

vehicular y la falta de espacios publicos
requieren soluciones flexibles y adaptables.
Mediante intervenciones temporales vy
experimentales, el urbanismo tdctico permite
evaluar nuevas formas de organizar el espacio
urbano, priorizando la movilidad peatonal, el
uso de la bicicleta y la convivencia social.
Ademads, este enfoque contribuye a construir
ciudades mas seguras, accesibles vy
sostenibles, donde el espacio publico se
disefie pensando principalmente en las
necesidades de las personas.

GOBIERNO LOCAL
Municipios y suteridades

SECTOR PRIVADO Y
COMERCIOS

)

é¢Quiénes pueden realizar el

URBANISMO TACTICO’

iTODOS PUEDEN PARTICIPAR,
MEJOR S| ES CON COORDINACION!

Representacion grafica generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada cormo recurso
visual para complementar el andlisis y facilitar la comprensién.

¢QUIENES PUEDEN REALIZAR EL

URBANISMO TACTICO?

El urbanismo tactico posee un cardcter
innovador vy participativo que combina
creatividad con funcionalidad; no pertenece
exclusivamente a un solo actor social. Por el
contrario, constituye una herramienta flexible
y adaptable que puede ser impulsada vy
aplicada por diversos sectores de la sociedad,
desde la ciudadania organizada hasta las
instituciones publicas y privadas.

nero nosotros damos forma a las

ciudades, después ellas nos dan forma a

nosotros”

-Jan Gehl

CIUDADANOS Y
COMUNIDADES
Vecinos y colectivos
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EJEMPLOS DE URBANISMO TACTICO EN MORELOS.
Puente de Ixtla, Morelos.
de cruces
Pintura y elementos temporales para hacer mas seguros los cruces y
embellecer la ciudad.
Tlaltizapéan, Morelos.
Parque en tu calle,
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EJEMPLOS DE URBANISMO TACTICO EN MORELOS.

Tepoztlan, Morelos.
Cruce seguro
Pintura y sefialética temporal para priorizar al peatén y mejorar la seguridad vial.

Cuautla, Morelos.
Intervencién temporal en espacio publico.
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URBANISMO TACTICO

1. Gobiernos y autoridades locales: Los
municipios y dependencias de urbanismo o
movilidad son de los principales actores.
Utilizan el urbanismo tdactico para probar
proyectos antes de hacerlos permanentes,
como ciclovias, cruces seguros o ampliaciones
de banqueta.

2.Ciudadanos y comunidades: Los vecinos,
colectivos y organizaciones civiles también
pueden impulsar estas intervenciones.
Muchas veces, el urbanismo tactico nace
desde la comunidad para mejorar espacios
olvidados o inseguros, generando apropiacién
del lugar.

3. Arquitectos y urbanistas: Profesionales del
disefio utilizan este enfoque como una
herramienta para experimentar soluciones
urbanas reales, probar ideas y evaluar su
impacto antes de construirlas de forma
definitiva.

4. Universidades e instituciones académicas:
Escuelas de arquitectura y urbanismo suelen
desarrollar proyectos de urbanismo tactico
como parte de investigaciones o ejercicios
académicos, conectando teoria con practica
en el espacio urbano.

5. Organizaciones no gubernamentales:
Muchas ONG enfocadas en movilidad, medio
ambiente o espacio publico impulsan este tipo
de intervenciones para promover ciudades
mas seguras, sostenibles e inclusivas.

El urbanismo tactico puede entenderse como
una especie de “lenguaje comuiin urbano”,
accesible para cualquier persona o sector
interesado en mejorar el entorno de la ciudad,
desde vecinos que implementan
intervenciones sencillas mediante pintura y
elementos temporales, hasta instituciones
que desarrollan proyectos con una planeacién
mas estructurada.

No obstante, si bien cualquier actor puede
impulsarlo, resulta fundamental que exista
coordinacién con las autoridades
competentes, a fin de garantizar condiciones
adecuadas de seguridad, legalidad y una
mayor efectividad en los resultados

obtenidos.
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MATERIALES UTILIZADOS
URBANISMO TACTICO.

EN EL

En el urbanismo tactico los materiales juegan
un papel fundamental, ya que las
intervenciones estan pensadas para ser
rapidas, econdmicas y temporales. Por esta
razén, se utilizan elementos faciles de
conseguir, instalar y retirar, permitiendo
modificar el espacio urbano sin necesidad de
realizar obras permanentes.

A continuacién, se describen los materiales
mas utilizados y su funcién dentro de estas
intervenciones urbanas.

Pintura vial
La pintura para pavimento es uno de los
materiales mas comunes en el urbanismo

Su principal ventaja es que son mdviles, lo que
permite reorganizar el espacio urbano seguiin
las necesidades del proyecto o los resultados
obtenidos durante la prueba.

Macetas y jardineras

Las macetas o jardineras cumplen una doble
funcién dentro del urbanismo tactico. Por un
lado, sirven como elementos de delimitacién
o proteccion entre los espacios peatonales y
la circulaciéon vehicular. Por otro, permiten
introducir vegetacion en el entorno urbano, lo
que mejora la calidad ambiental y la
percepcién del espacio ptblico.

Este tipo de elementos también contribuye a
hacer las intervenciones mas visibles vy
atractivas para la comunidad.

tactico. Se utiliza para delimitar dreas

peatonales, ciclovias, ampliaciones de Mobiliario urbano temporal

banquetas o cruces peatonales. Los conos de trafico, bolardos temporales y
Este material permite transformar separadores plasticos se emplean para

visualmente el espacio urbano en poco
tiempo, ya que mediante lineas, colores o
patrones se pueden redefinir carriles de
circulacién o sefalar zonas de prioridad para
peatones y ciclistas. Ademas, su aplicacién es
relativamente sencilla y puede retirarse o
modificarse si se realizan cambios en el
disefio.

Conos y separadores de trafico

Los conos de trafico, bolardos temporales y
separadores plasticos se emplean para
delimitar carriles o crear barreras fisicas entre
diferentes tipos de circulacién.

Estos elementos ayudan a separar de manera
segura el espacio destinado a vehiculos,
bicicletas y peatones.

delimitar carriles o crear barreras fisicas entre
diferentes tipos de circulacién.

Estos elementos ayudan a separar de manera
segura el espacio destinado a vehiculos,
bicicletas y peatones. Su principal ventaja es
que son moviles, lo que permite reorganizar el
espacio urbano segun las necesidades del
proyecto o los resultados obtenidos durante
la prueba.
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Plataformas y estructuras de madera

Las plataformas de madera se utilizan
principalmente para nivelar superficies
cuando se instalan espacios peatonales en
dreas que antes funcionaban como
estacionamientos.

Estas plataformas permiten crear superficies
planas donde se pueden colocar bancas,
mesas o vegetacion, transformando
temporalmente el espacio en pequerias areas
publicas dentro de la calle.

Senalizacion temporal

La sefalizacién provisional, como carteles
informativos, marcas en el pavimento o
sefialética mdvil, es importante para indicar a
las personas usuarias cémo funciona el nuevo
espacio urbano.

Este tipo de sefializacién ayuda a orientar a
peatones, ciclistas y conductores durante la
implementaciéon de las intervenciones,
evitando confusiones vy facilitando la

adaptacién al nuevo disefio.

USO DE PINTURA VIAL COMO HERRAMIENTA TACTICA

IMPLIMENTACION. TRANSFORMACION VISUAL CON PINTURAVIAL

SITUACION ANTERIOR: £SPAC

Topes o reductores de velocidad temporales
Los topes prefabricados o reductores de
velocidad (generalmente de hule reciclado o
plastico) se utilizan en urbanismo téctico para
disminuir la velocidad de los vehiculos en
zonas especificas, como cruces peatonales,
intersecciones o areas escolares.

A diferencia de otros elementos mads visuales,
este material actla directamente sobre el
comportamiento del conductor, ya que obliga
fisicamente a reducir la velocidad,
aumentando la seguridad para peatones y
ciclistas.

Enseguida se presentan ejemplos de los
materiales utilizados en el urbanismo tactico.

PO
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Representacion grafica generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada como recurso
visual para complementar el andlisis y facilitar la comprensién.
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USO DE MOBILIARIO URBANO TEMPORAL EN URBANISMO TACTICO

SITUACION ANTERIOR: ESPACIO RIGIOO Y GENERICO DESPUES: INTERVENCION TACTICA € MENTOS TEMPORALES
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* CREA BARRERAS
FISICAS SEGURAS

 DELIMITA CARRILES
(para bicis y peatones)

* PROTEGEALOS
MAS VULNERABLES

* PERMITE AJUSTES DE
DISERO EN TIEMPO REAL

« ADAPTA EL ESPACIO SEGON
RESULTADOS DE PRUEBA
* FACILITA CAMBIOS
L RAPIOOS Y SENCILLOS

« REDUCE RIESGOS
DE COUSION

o T
Representacion grafica generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada como recurso visual para complementar el
andlisis y facilitar la comprensién.

ESTE TIPO DE INTERVENCIONES HACEN EL ESPACIO MAS FLEXIBLE,
SEGURO Y PERMITEN LA EVALUACION CONTINUA DEL DISERO URBANO

USO DE PLATAFORMAS Y ESTRUCTURAS DE MADERA EN URBANISMO TACTICO

SITUACION ANTERIOR: ESPACIO DE ESTACIONAMIENTO 00 Y ESTATICO DESPUES: INTERVENCION TACTICA CON PLATAFORMAS DE MADERA (PARKLETS)
L - -~ HL =

ESTE TIPO DE INTERVENCIONES HACEN EL ESPACIO MAS ACCESIBLE, VERDE Y
LA CREACION RAPIDA DE PEQUERAS AREAS PUBLICAS TEMPORALES EN LA

Representacion grafica generada con apoyo de inteligencia artificial, utilizada como recurso visual para complementar
el andlisis y facilitar la comprensidn.
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CONCLUSION

La transformacion de las ciudades no ocurre de manera inmediata; es el resultado de la suma de
esfuerzos institucionales, técnicos y sociales. Cada banqueta accesible, cruce seguro, ciclovia,
area verde o espacio publico recuperado representa un avance hacia comunidades con mayor
calidad de vida, inclusiéon y equidad urbana.

El presente manual constituye un punto de partida para continuar consolidando una nueva visién
de movilidad y espacio publico en Morelos, en la que las calles dejen de concebirse tinicamente
como espacios destinados al transito vehicular y se reconozcan como entornos para las
personas, la convivenciay el desarrollo colectivo.

Asimismo, este esfuerzo retoma las reflexiones y aportaciones de urbanistas y arquitectos que,
desde la década de 1920, impulsaron una visién orientada no solo a la construccién de ciudades,
sino también al fortalecimiento de la ciudadania. Lo anterior nos recuerda que, desde hace mas
de un siglo, se han desarrollado iniciativas en favor de espacios ptblicos y entornos urbanos mas
humanos, accesibles e incluyentes para todas las personas.

Si bien dichos esfuerzos han tenido un importante desarrollo en diversas ciudades de Europa y
Norteamérica, actualmente es posible observar una creciente influencia de estas practicas en
América Latina, mediante la implementacién de politicas publicas, el disefio de espacios ptiblicos
y proyectos de activacién urbana orientados a fortalecer el tejido social, fomentar la sana
recreacion, promover el deporte y la movilidad, asi como contribuir a una mejor calidad de vida
para la poblacién.

Esto nos invita a reflexionar y a no olvidar:
¢Para quién se construyen las ciudades?
¢ Cudl es la ciudad que queremos?

Por ello, sumemos esfuerzos para que este manual no sea Unicamente un instrumento de
consulta, sino también una herramienta de transformacién que contribuya a la construccién de
ciudades mas justas, seguras y sostenibles.
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